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Stowo wstepne / Foreword

Carlos Santos Pato
Cztonek Zarzadu odpowiedzialny za Produkcje
Member of the Board, Responsible for Production

Ten duzy i wazny projekt na zawsze zapisze sie w historii Mota-Engil Central Europe. Jest
to réwniez symboliczny projekt dla samego Krakowa, miasta, ktérego charakter odzwier-
ciedla sie w osobowosci Mota-Engil jako wyjgtkowe potgczenie tradycji i nowoczesnosci.

Mamy tu do czynienia z duzym doswiadczeniem i odwagg w podejmowaniu wyzwan, pokonywa-
niu trudnosci oraz osiaganiu celéw. Nawigzujac do idei tworzenia albumoéw ukazujacych projekty
Grupy Mota-Engil, wyrazonej przez Pana Prezesa Antonia Mote, jesteSmy teraz gotowi, aby stac
sie czescia tej kolekji.

Jestem przekonany, ze zaangazowanie i poswiecenie zespotu biorgcego udziat w projekcie,
moze stuzy¢ jako przyktad i wskazéwka dla przysztych wyzwan, ktére bedzie realizowa¢ firma.

Wierze, ze utrwalanie przesztosci jest niezbedne do tworzenia i budowania przysztosci.

This large and important project will mark forever the history of Mota-Engil Central Europe. It is
also an emblematic project for Krakéw itself, the city that is reflected significantly in the character
of Mota-Engil: a unique combination of tradition and modernity.

We are dealing with a great human experience, facing challenges, overcoming difficulties, achie-
ving goals. For this reason, and following the idea of creating albums to summarize the projects
of Mota-Engil Group, as expressed by Mr Anténio Mota, we are now ready to become a part
of this book collection.

| firmly hope that the commitment and dedication of the team involved may serve as an example
and a guide for the future challenges that each new project represents.

| believe that recording the past is necessary to create and build the future.
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Otwarcie estakady

The opening of
the overpass
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Estakada tramwajo-
wa Lipska—Wielicka
zwyciezcq konkursu
architektonicznego

, Krakow — moj dom”

Estakada Lipska—Wielicka, zbudowana przez Mota-
Engil Central Europe, zajeta pierwsze miejsce w kate-
gorii architektura przestrzeni publicznej w plebiscy-
cie na najlepsze krakowskie obiekty architektonicz-
ne ,Krakéw — m6j dom”.

Projekt estakady zostat doceniony przez jury konkursu
oraz czytelnikéw ,Dziennika Polskiego” za funkcjonal-
noSC i estetyke. Estakada pozwala nie tylko na szybki
i bezpieczny przejazd tramwajow, lecz takze na kom-
fortowg komunikacje pieszg i rowerowa, dzieki chod-
nikom i Sciezce rowerowe;.

Utatwiony zostat tez dostep do peronéw kolejowych
dworca Krakéw Ptaszéw, na ktére mozna dostac sie
7 estakady schodami lub winda. Co wiecej, cata tra-
sa zostata przygotowana tak, aby umozliwi¢ przejazd
pojazdow uprzywilejowanych, dzieki czemu bedg one
mogty omijac trasy o duzym natezeniu ruchu.

Konkurs byt organizowany juz po raz dziesiaty przez
,Dziennik Polski” i miasto Krakéw. Celem konkursu
jest ocena najnowszej architektury Krakowa oraz prezen-
towanie obiektdw, ktdre mozna stawiac za wzor.

Krakow Fast Tram
network’s Lipska-
-Wielicka overpass

Is the winner of the
“Krakow — my house’
architectural
competition

b

The Lipska-Wielicka overpass, built by Mota-Engil
Central Europe, won first place in the category for
architecture of public spaces in the “Krakéw — my ho-
use” competition for the best architectural structures
in Krakow

The overpass project was appreciated by the jury
and readers of Dziennik Polski for its functionality
and aesthetics. The overpass not only enables the qu-
ick and safe passage of trams, but also offers conve-
nient routes for pedestrians and cyclists thanks to its
side-walks and bike path.

Access to the Krakow Ptaszéw railway station is also
offered: the station’s platforms are connected to the
overpass by stairs and an elevator. Furthermore, the
entire structure has been built to offer a route for emer-
gency vehicles, so that they can avoid traffic jams.

This contest has been organized for the tenth time by
Dziennik Polski and the city of Krakow. The aim of the
contest is to appreciate the latest pieces of architectu-
re in Krakéw and to present the structures that can be
given as very good examples to follow.
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Okiem rowerzysty

Marcin Dumnicki, Stowarzyszenie Krakéw
Miastem Roweréw:

Estakada pozwala przekroczyé powazng
bariere, jakq jest linia kolejowa. Umozliwia
dostep do terendw rekreacyjnych w Pta-
szowie, a obecnie pozwala réwniez omingc
brak infrastruktury rowerowej na ul. Lima-
nowskiego. Nie jest to rozwigzanie opty-
malne — wymaga sporego nadtozenia dro-
gi — niemniej jednak mieszkancy okolic ul.
Wielicckiej mogg dojechac¢ do scistego cen-
trum po dedykowanej im infrastrukturze.
Plusem jest Slimak, ktory nie tylko zapewnia
potgczenie ulic Wielickiej z Lipskg, lecz takze
umozliwia szybki dojazd nad Bagry.

Krakéw pokazuje, ze ma potencjat miasta,
ktére w nowoczesny sposéb mysli o trans-
porcie. Estakada (jako rozwigzanie pionier-
skie w Polsce) bedzie stanowi¢ znakomity
wzdr do nasladowania przez inne miasta.

Projekty, ktore buduja przysztosé | Projects that drive the future

The overpass as seen
by a cyclist

Marcin Dumnicki, Stowarzyszenie Krakow Miastem Rowerdow (the
Krakéw, City of Bicycles Association):

Thanks to the overpass you can cross the major barrier which is the
railway line. Thanks to it you can reach recreational areas in Ptaszow
and now also avoid Limanowskiego Street, which has no infrastruc-
ture for bikes. It’s not a perfect solution — you need to make quite
a detour — but people living near Wielicka Street can access the very
city centre by using infrastructure designed especially for them. The
advantages include the cloverleaf which provides a traffic connection
to Bagry, as well as connecting Wielicka Street with Lipska Street.

Krakéw demonstrates the potential of a city which thinks about trans-
port in a modern way. The overpass (as the first solution of this kind
in Poland) will be a model and set an example for solutions in other
cities.
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Polish Bridge Builders’ Union, Matopolska Division
UL. Krélowej Jadwigi 192, 30-212 Krakéw
NIP: 676-210-53-67

http://www.krakow.zmrp.pl

e-mail: krakow@zmrp.pl

Krakéw, 1 December 2015

Krakéw Fast Tram is an investment which has significantly improved transport in
the city. The comfort, availability and high speed of the tram may encourage dri-
vers to change to publictransport over time, which willreduce traffic in the streets
in the centre of Krakow.

The overpass located above Krakéw Ptaszéw railway station has made it possi-
ble to complete the first line ofthe fast tram, on which passengers travelfaster,
more efficiently and more comfortably, also thanks to the modern Krakowiaki
trams which are used on that line.

It shortens the route not only for travellers taking the tram but also for pede-
strians and cyclists. They can now easily travel between Wielicka and Lipska
streets or use the second most important railway station in Krakéw freely.

Franciszek Bartmanowicz
Head of the Matopolska division
of the Polish Bridge Builders’ Union (ZMRP)
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Centrum Inicjatyw na rzecz poprawy Bezpieczefistwa Ruchu
Drogowego

W opinii naszej organizacji Krakowski Szybki Tramwaj jest bardzo pozy-
tywng inwestycjqg dla otoczenia — zaréwno pod wzgledem rozwiqzan infra-
strukturalnych oraz bezpieczefistwa, jak i waloréw estetycznych. Inwesty-
¢ja stata sie jednym z czotowych obiektow reprezentacyjnych miasta: jest
wyrazem nowoczesnosci i rozwoju Krakowa.

The Centre for Initiatives for Improved Road Safety

Our organization views the Krakéw Fast Tram network as a development
with a very positive impact on the surrounding areas, in terms of infra-
-structure solutions, safety and aesthetic values. The project is one of the
showcases of the city: it is an expression of the modernity and develop-
ment of Krakow.
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Opinie z sondy
ulicznej

Street survey
opinions

Studentka Politechniki Krakowskiej, mieszkanka Ptaszowa:

Estakada jest wygodnym rozwigzaniem komunikacyjnym. Wptywa
bardzo dobrze na wizerunek Krakowa — widac, ze miasto sie rozwija.
Jako obiekt sprawia wrazenie monumentalne.

Krakowski Szybki Tramwaj jest bardzo dobrym pomystem. Sama
najczesciej korzystam z linii 50, ktéra kursuje bez opdznien, co pie¢
minut. Dla mnie to jest Swietne rozwigzanie.

Student of Krakéw University of Technology, lives in Ptaszow:

The overpass offers a convenient transport solution. It has improved
the image of Krakéw a lot, you can see that the city is developing.
It’s a monumental construction.

The Krakéw Fast Tram is a very good solution. | usually take tram
50, which always runs according to schedule, every five minutes.
It’s perfect for me.

Projekty, ktore buduja przysztosé | Projects that drive the future

Michat, pasazer linii 50:

Estakada zdecydowanie utatwia dojazd
do dworca w Ptaszowie, do tego trasa wiedzie
przez jedng czwartq nitki tzw. krakowskiego
metra.

Michat, user of tram 5o0:

The overpass makes it so much easier to get
to the station in Ptaszéw and the route covers
one-quarter of the ‘Krakow metro line’.
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Damian LeSniowski:

Jestem zadowolony z korzystania z estakady, jest
duzym utatwieniem dla komunikacyjnym. Zaréwno
tabor, jak i wiaty sq modernizowane na biezgco,
dzieki czemu jest wygodnie w Srodku i na zewnagtrz.

I’m happy with the overpass, as it makes travel
easier. The tram fleet is fully modernized, and so are
the tram stops, which means you are comfortable
on the trams and while waiting for them.

Projekty, ktore buduja przysztosé | Projects that drive the future
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Olga, mieszkanka Podgorza:

Estakada bardzo pozytywnie wptyneta na moje
zycie, poniewaz tramwaj przebiega teraz obok mo-
jego miejsca zamieszkania — utatwia mi to dojazd
do pracy.

Olga, lives in Podgorze:

The overpass has had a very positive impact on my
life, as | now have a tram line very near my flat, so
| can travel to work in comfort.

Projekty, ktore buduja przysztosé | Projects that drive the future

Magdalena Migas, uczennica:

Dla mnie estakada jest bardzo przydatna, dlate-
go Ze dojezdzam na Grzegorzki do szkoty. Jesli nie
zdgze dojechac na Dworzec Gtéwny, to korzystam
z dworca w Ptaszowie.

Estakada utatwia dojazd, zwtaszcza podczas budo-
wy tqcznicy Zabtocie-Krzemionki.

KST poprawito moim zdaniem komunikacje. Ob-
serwuje, ze bardzo duzo o0s6b przesiada sie
z Dworca na linie 50 czy 9, zeby sie dosta¢ do cen-
trum miasta.

Doceniam dostosowanie por odjazdow i przyjazdow
pociggow z komunikacjq miejskg.

Magdalena Migas, student:

To me the overpass is very useful, because | go to
a school in the Grzegorzki district. If | don’t make
itin time to the Central Station, | use the station in
Ptaszow.

The overpass makes travel easier, especially now
that the Zabtocie-Krzemionki railway siding is be-
ing built.

In my opinion, the fast tram has improved trans-
portin Krakéw, | see a lot of people changing from
the railway station to tram 50 or 9 to go to the city
centre.

I’m glad the arrival and departure times of the tra-
ins have been synchronized with the city transport.
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Wpisy internautow

Web posts

Facebook
Zarzqd Infrastruktury

Komunalnej i Transportu

Wiadukt samochodowy w tym miejscu nie
miatby sensu, w przeciwienstwie do linii tram-
wajowej. OszczednoS¢ czasu trzeba liczy¢ nie
tylko na catej trasie, a na jej odcinkach. |.../
Ile oszczedza ktos, kto jedzie np. z Koztowka
w okolice Lipskiej. Do tej pory musiat sie prze-
siadac¢ dwa razy. Teraz zajmie mu to pewnie
2 - 3 razy mniej czasu. Do tego powstata trasa
alternatywna na wypadek awarii tramwaju na
Wielickiej. Moim zdaniem to jedna z lepszych
inwestycji miejskich jak do tej pory.

Komentarz do postu z 18 sierpnia 2015 roku.

The Facebook page
of the Urban
Infrastructure

and Transport

Management Office

A viaduct for cars would make no sense in this
location, unlike the tram line. Time savings sho-
uld be calculated not on the entire route alone,
but on its sections as well. (...) How much time
does a person going from, for example, Kozto-
wek to Lipska Street save? Until now they had to
change twice. Now they will probably get there
two or three times more quickly. You also have
an alternative in case there is an accident on
Wielicka Street. In my opinion this is one of the
better investments in the city so far.

Comment to a post from 18 August 2015.

Projekty, ktore buduja przysztosé | Projects that drive the future
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KRABOK -
Krakowski blog

0 komunikacji miejskiej

Osobiscie nie mam watpliwosSci, Ze in-
westycja byta potrzebna - nie dosc, Ze
skrocita czas dojazdu z potudniowych
osiedli do rejonow Ronda Mogilskiego
czy Dworca Gtownego, to jeszcze zapew-
nita alternatywny dojazd dla tramwajow
z Nowego Biezanowa i Kurdwanowa na wy-
padek, gdyby trasa przez Wielickg—Limanow-
skiego byta zablokowana. |.../

Przystanki ,,Dworzec Ptaszow Estakada” na
gorze sq dtugie, wyposazone w dwie wiaty
w kazdg strone i do tego jest jeszcze bezpo-
Srednie zejscie na perony stacji Krakow Pta-

SzOw — super.
Fragment wpisu z 3 pazdziernika 2015 roku.

KRABOK —
A Krakowian blog

about public transport

I personally have no doubts that the investment
was needed — not only has it reduced travel
times from southern housing estates to the area
of Mogilskie roundabout or the Central Station,
but it has also provided an alternative route for
trams from Nowy Biezanéw and Kurdwanow
if the Wielicka-Limanowskiego route gets bloc-
ked. (...)

The tram stops on the overpass are long and
equipped with two shelters in both directions,
and you also have direct access to Krakéw Pta-
Szow station — it’s just great.

Quote from a post dated 3 October 2015.

Projekty, ktore buduja przysztosé | Projects that drive the future
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Marcin Korusiewicz

Estakada Lipska—Wielicka Krakowski Szybki Tramwaj | The Lipska-Wielicka Overpass Krakéw Fast Tram

Przedmowa Foreword from the
dyrektora Zarzqdu  Director of the Infra-
Infrastruktury Komu- structure and Trans-

nalnej i Transportu  port Management
Office

he Krakéw Fast Tram network consti-
tutes the transportation backbone of
the city. It was decided years ago that
most travellers in Krakéw should go by
tram, with buses and private transport

port indywidualny powinny petnic playing a supplementary role. Hence

role wspomagajaca. Stad tak wiel- the immense involvement of the city
kie zaangazowanie wtadz miasta authorities in the construction of new tram lines and in

w budowe nowych linii tramwajo- the modernization of the already-existing ones.

rakowski Szybki Tramwaj stanowi
kregostup komunikacyjny Krakowa.
Juz wiele lat temu zdecydowano,
ze najwieksza liczba pasazeréw
w Krakowie powinna by¢ przewozo-
na tramwajami, a autobusy i trans-

Dyrektor Zarzadu Infrastruk- wych i unowoczesSnianie tych juz

tury Komunalnej i Transportu  istniejacych.

Head of the Infrastructure

Currently the Infrastructure and Transport Management
Office is making preparations for major investments.

and Transport Management Obecnie  Zarzad  Infrastruktury These include the construction of tram lines in the

Office

Komunalnej i Transportu przy- north of the city, mainly to Narodowa Gorka residen-

Komunikacja w Krakowie | Public transport in Krakoéw

gotowuje sie do waznych inwestycji. Chodzi
o budowe linii tramwajowych na potnocy
Krakowa, przede wszystkim do Gorki Naro-
dowej. Prace budowne powinny zakonczy¢ sie
w 2019 lub 2020 roku. To bardzo wazne zadania,
ktére znaczaco poprawig jakos¢ zycia na pétnoc od
ul. Opolskiej — do tej pory nie byto tam Zzadnej infra-
struktury tramwajowej, o czym regularnie przypomi-
naja mieszkafcy tych osiedli. Natomiast z pewnoscia
juz dzisiaj wyréznikiem miasta sg obiekty inzynierskie,
ktére powstaty na trasie pierwszej linii Krakowskiego
Szybkiego Tramwaju. Chodzi mi tutaj o tunel przy
Dworcu Gtéwnym i oddang w zesztym roku estakade
Lipska—Wielicka. Estakada to zwiefczenie pierwszej
trasy KST. Dzieki niej tramwaje przecinajgce Krakéw
z poétnocy na potudnie omijajg zattoczone ulice
w Scistym centrum, dzieki czemu znacznie zyskaty na
sprawnosci i punktualnosci. Dodatkowo estakada sta-
nowi swoistg obwodnice, ktérg mozna wykorzystywac
w sytuacjach awaryjnych, gdy na innych ciggach ko-
munikacyjnych dochodzi na przyktad do wypadku.

Estakada to jeden z wyrézniajacych sie obiektow
w Krakowie, ktéry na state wpisze sie w panorame
miasta. Warto doda¢, Ze taka inwestycja to bardzo
skomplikowane przedsiewziecie, nie tylko z inzynier-
skiego punktu widzenia, lecz takze z perspektywy
dokumentacji i dofinansowania. Nad projektem pra-
cowaty instytucje miejskie pod ciggta kontrolg eksper-
téw z Unii Europejskiej. Tym bardziej cieszy mnie, ze
wszystko udato sie zrealizowa¢ w poczatkowo zakta-
danym terminie.

tial estate. The construction work should be comple-
ted in 2019 or 2020. These are very important tasks
which will significantly improve the quality of life north
of Opolska Street — so far there has been no tram in-
frastructure there, as we are constantly reminded by
people who live there. And the distinguishing featu-
res of the city today certainly include the engineering
structures which have been erected along the first ro-
ute of the Krakéw Fast Tram. I'm talking about the tun-
nel next to the Central Station and the Lipska-Wielicka
overpass, which was completed last year. The over-
pass is the final point of the first route of the Krakéw
Fast Tram network. Thanks to it trams running across
Krakéw from north to south avoid the crowded streets
in the very centre of the city, which improves their ef-
ficiency and punctuality. The overpass is also a kind
of bypass which can be used in emergency situations,
such as in case of accidents on other routes.

The overpass is one of the characteristic features of
Krakéw today and certain to remain one for years to
come. It is also noteworthy that such a development
has been a very complex undertaking not only from
the point of view of engineers but also the documen-
tation and funding. The project was developed by mu-
nicipal institutions under continuous supervision of
experts from the European Union. It makes me even
more happy that all of the work was completed within
the originally set time-frame.
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Rozwoj miasta —
wyzwania
komunikacyjne

Krakéw. Drugie pod wzgledem liczby
mieszkancow i powierzchni miasto
w Polsce. Do konca XVIII wieku -
stolica, miasto koronacyjne polskich
krolow.

XIV wieku Krakéw liczyt 22 uli-
ce, pod koniec XIX wieku byto
ich juz prawie 150, natomiast
w okresie miedzywojennym —
ponad450.Jakdotegodoszto?

5 czerwca 1257 roku ksigze Bolestaw V Wstydliwy, wraz
ze swa matka oraz zong, Sw. Kinga, nadali miastu przy-
wilej lokacyjny na prawie magdeburskim. Wtedy po-
wstat szachownicowy uktad miasta, w ktéry wpasowa-
no wczesniejsze elementy — ul. Grodzka oraz kosci6t
Mariacki.

Pierwszg przytaczong osada byt Okét — dawne podgro-
dzie, lezgce pomiedzy Krakowem a Wawelem. Uczynit
to w nastepstwie buntu wdjta Alberta Wtadystaw
tokietek, ktéry w 1320 roku zostat koronowany w kate-
drze wawelskiej. Koronacja ta zakonczyta okres rozbi-
cia dzielnicowego. Od tego momentu, az do 1734 roku,
w Krakowie koronowano kolejnych wtadcéw Polski.

XIV wiek to czas powstania kolejnych miast —
Kazimierza (1335) oraz Kleparza (1366) — wtaczonych
p6zniej w granice Krakowa.

Pod koniec Sredniowiecza Krakéw rozwijat sie na
kazdej ptaszczyznie, odnowiono wtedy Uniwersytet
Jagiellonski, utworzony w 1364 roku. Wtedy tez zbu-

Development

of the city —
challenges in terms
of transport

Krakéw: the second city in Poland in
terms of population and size. Until
the end of the 18" century it was the
capital of Poland and the place of the
coronations the kings of Poland.

the 14" century Krakow had 22

streets, at the end of the 19" cen-
tury there were nearly 150 and in
the interwar period more than 450.
How did that happen?

On 5 June 1257 Duke Bolestaw V
the Chaste, his mother, and his wife St. Kinga gran-
ted the city its foundation charter under Magdeburg
law. That was when the chessboard-like arrangement
of the city was established with the already-existing
elements (such as Grodzka Street and St. Mary’s
church) included.

The first incorporated settlement was Okét: a former
borough between Krakéw and Wawel. The incorpo-
ration, provoked by a mutiny led by Mayor Albert,
was performed by King Wtadystaw tokietek, who was
crowned in Wawel Cathedral in 1320. That event mar-
ked the end of the period of regional disintegration.
From that time until 1734 all Poland’s rulers were crow-
ned in Krakow.

In the 14" century new cities were founded — Kazimierz
(1335) and Kleparz (1335) — which were later incorpo-
rated into Krakdw.

At the end of the Middle Ages Krakéw was develo-
ping in every way; that was when the Jagiellonian
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dowano Barbakan W 1809 roku Krakéw
oraz mury miejskie.

0d 1596 Zygmunt i Podgorze przytqczono
Il Waza rozpo- do Ksiestwa Warszaw-
czat przenoszenie
dworu  krélewskie-
go z Krakowa do
Warszawy. Katedra
na Wawelu pozostata jednak miejscem koronacji i po-
choéwkoéw polskich wtadcéw, w Krakowie nadal funk-
cjonowato wiele instytucji, ze skarbcem koronnym na
czele.

skiego jako stolice

departamentu.

Po raz pierwszy Krakéw dotknety powazniejsze znisz-
czenia wojenne w potowie XVII wieku, podczas poto-
pu szwedzkiego. Upadek Rzeczypospolitej w tamtym
okresie oznaczat takze przerwe w rozwoju Krakowa.

XVIII wiek nie byt dla miasta taskawy — zdobywaty je
wojska pruskie, szwedzkie, austriackie i rosyjskie.
W 1794 roku na krakowskim rynku rozpoczat powsta-
nie Tadeusz Kosciuszko.

W 1809 roku Krakéw i Podgérze przytgczono do
Ksiestwa Warszawskiego jako stolice departamentu.
P6Zniej, w latach 1815—1846, Krakéw byt stolicg for-
malnie niepodlegtego pafAstwa — Rzeczypospolitej
Krakowskiej. Wtedy to rozpoczeto modernizacje

University, which had been established in 1364, was
renovated. It was also when the Barbican and the city
walls were built.

In 1596 Sigismund Il Vasa started to move the royal
court from Krakéw to Warsaw. But Wawel Cathedral
continued to be the place of coronation and burial of

Poland’s rulers; and many institutions, most importan-
tly the royal treasury, were still located in the city. The
first time Krakéw was afflicted by significant war da-
mage was in the mid-seventeenth century, during the
Swedish Deluge. The fall of the Commonwealth at that
time hindered the development of the city.

The 18th century was by no me-
ans favourable for Krakéw: the city
was captured by Prussian, Swedish,
Austrian and Russian troops. In
1794 Tadeusz Kosciuszko started
his uprising in Krakéw’s market squ-

are. In 1809 Krakéw and Podgérze  Duchy of Warsaw as the

were incorporated into the Duchy of
Warsaw as the capital of a region.
Later, from 1815 to 1846, Krakéw
was the capital city of a formally in-
dependent country called the Republic of Krakéw. At
that time work was started on the modernization and

In 1809 Krakéw
and Podgorze were
incorporated into the

capital of a region.
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Po wojnie Krakéw byt
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i przebudowe miasta, ktére do tej pory miato $rednio-
wieczny uktad urbanistyczny. Mury miejskie niemal
w catosci zostaty zburzone, zasypano tez fose, tworzac
w jej miejscu park — stynne Planty.

Pod koniec XIX wieku wybucht wielki pozar, ktory
zniszyt prawie 10% powierzchni miasta, w tym okoto
160 kamienic i domow, kilka patacow, koSciotow oraz
klasztoréw. Ogarnat on znaczng czes¢ centrum, a tak-
ze przedmiescia. Odbudowa miata znaczny wptyw na
zmiany architektoniczne w catym miescie. Nowe bu-
downictwo stato sie wzorcem funkcjonalnoSci oraz
estetyki.

Na poczatku XX wieku wprowa-

dzono plan regulacyjny Wielkiego
Krakowa, w ramach ktérego w gra-

trzecim najludniejszym  nice administracyjne Krakowa wia-

czono miasta, osady i wsie znajduje
sie w jego otoczeniu. Byt to pierwszy

todziq i Warszawq). nowoczesny plan w historii polskiej

urbanistyki, ktéry miat uporzadko-
waé nowo przytgczone tereny i zagospodarowac je
pod miejskg zabudowe. Plan miat uwzglednia¢ naj-
nowsze wymogi ruchu komunikacyjnego, estetyki,

reconstruction of the city, which until then had prese-
rved its medieval urban arrangement. The city walls
were almost completely demolished and the moat
was filled in, making space for the famous Planty park.

At the end of the 19th century there was a huge fire,
which destroyed about 10% of the area of the city, inc-
luding about 160 tenement buildings and houses, and
several palaces, churches and monasteries. The fire
spread across a large part of the centre and suburbs.
The reconstruction which followed brought about si-
gnificant architectural changes in the entire city. The
new development was a model of functionality and
aesthetics.

At the beginning of the 20th century a master plan for
the Greater Krakéw was implemented under which
the neighbouring towns, settlements and villages
were incorporated into the administrative borders of
Krakéw. It was the first modern plan in the history of
Polish urban planning, the purpose of which was to
bring newly-incorporated areas to order and prepare
them for urban development. The plan took into ac-
count the most modern requirements of city traffic,
aesthetics, public health and municipal economy.
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zdrowia publicznego i gospodarki miejskiej. Miat row-
niez stanowi¢ podstawe do stworzenia nowej ustawy
budowlanej.

W 1915 roku do Krakowa przytagczono Podgérze, zato-
zone w 1784.

W trakcie okupacji hitlerowskiej prébowano uczynic¢
Krakobw miastem niemieckim. Podjeto préby znisz-
czenia polskiego dorobku kulturowego i zaprowadze-
nia wtasnego porzadku. Niemcy zaczeli od wyburzen
w okolicach Wawelu, zbudowania nowego wjazdu
i bramy. Rozebrano m.in. kilka kamienic na Kazimierzu.
Na Btoniach Niemcy planowali wzniesienie ogromne-
go kompleksu gmachéw rzgdowych.

W 1941 roku zlecono zréwnanie z ziemig obu kop-
coéw — Kosciuszki oraz Pitsudskiego — ale ostatecznie
ztych koncepcjizrezygnowano. Nie udato sie takze roz-
budowac ratusza czy przebudowa¢ Rynku Gtéwnego
na styl germanski.

Po wojnie Krakéw byt trzecim najludniejszym polskim
miastem (za todzig i Warszawa). Nastgpit wowczas
intensywny rozwdj terytorialny i ludnoSciowy. W 1951
roku przytagczono do Krakowa Nowg Hute, ktéra po-
czatkowo miata by¢ odrebnym miastem, funkcjonuja-
cym w duchu robotniczym, ateistycznym.

0d 1991 roku Krakéw podzielony jest na 18 dzielnic,
natomiast powszechnie uzywany jest podziat na czte-
ry dzielnice: Srédmiescie, Podgorze, Krowodrza i Nowa
Hute. Wiekszos¢énazw dzielnic pochodzi od nazw miast,
wsi lub osad, ktére kiedys byty odrebnymi jednostkami,
a pOzniej zostaty wtgczone w granice miasta.

Ludnos¢ Krakowa powoli, ale stale wzrasta. Od konca
lat 70. XX wieku liczba mieszkaficow przekroczyta 700
tysiecy, a obecnie wynosi 760 tysiecy oséb.

It also constituted the basis for the drawing up of new
building regulations.1

In 1915 Podg6rze, which had been founded in 1784,
was incorporated into Krakéw.

During the Nazi occupation there were attempts to
turn Krakéw into a German city. The occupiers tried
to destroy Polish cultural heritage and organize the
city in their own manner. They started by demolishing
buildings in the vicinity of the
Wawel and erecting a new en-
trance and gate. The demoli-
shed buildings included seve- was the third most
ral tenements in the Kazimierz
district. In Btonie the Germans
planned to erect a huge com-
plex of government buildings.
In 1941 it was proposed that
the Kosciuszko and Pitsudski
Mounds would be completely levelled, but those ide-
as were eventually given up on. Neither did the Nazis
manage to extend the City Hall or reconstruct the
Market Square in a German style.

After the war Krakow

populous city
in Poland (after
£odz and Warsaw).

After the war Krakéw was the third most populous city
in Poland (after t6dz and Warsaw). A time of intensive
development in terms of both size and population be-
gan. In 1951 Nowa Huta, which was originally envisio-
ned as a separate, working-class and atheist city, was
incorporated into Krakow.

Since 1991 Krakéw has been divided into 18 di-
stricts, but usually a division into four areas is used:
Srédmiescie (Centre), Podgérze, Krowodrza, Nowa
Huta. The names of most of the districts come from the
names of towns, villages or settlements which used to
be separate administrative units and were later incor-
porated into the city.

The population of Krakéw is growing slowly but steadi-
ly. Today the city has more than 760,000 inhabitants,
with the threshold of 700,000 being crossed at the
end of the 1970s.

*Z. Beiersdorf, A. Laskowski, Rozwéj przestrzenny miast galicyjskich potozonych miedzy Dunajcem a Sanem w okresie autonomii galicyjskiej, Jasto

2001, 5.53.
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Znaczenie infra-
struktury komunika-
cyjnej dla rozwoju
miasta

Plan zréwnowazonego rozwoju publicz-
nego transportu zbiorowego dla gminy
miejskiej Krakéw i gmin sgsiadujqgcych,
z ktorymi gmina miejska Krakéw zawarta
porozumienie w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego -
zalgcznik do uchwaly nr LXXX/1220/13
Rady Miasta Krakowa z 28 sierpnia 2013

roku.

IEC KOMUNIKACY)NA

Krakbw ma charakter aglomera-
cyjny, dlatego sie¢ komunikacyjna
musi by¢ powigzania z sasiednimi
gminami objetymi siecig. Przewozy
organizowane przez Gmine Miejskg Krakéw obejmu-
ja Krakéw oraz 17 gmin oSciennych, ktére wchodzg
w sktad Krakowskiego Obszaru Metropolitarnego
(KOM).
Docelowo sie¢ komunikacyjna powinna obejmo-
wac wszystkie gminy, ktére wchodzg w sktad KOM.
Rozwazane jest przytaczenie gminy Igotomia-
Wawrzenczyce w kontekécie rozwoju wschodniej
hczesci Krakowa. Planowana jest takze kompletna
przebudowa Nowej Huty.
W korytarzach obstugiwanych przez planowang
Szybka Kolej Aglomeracyjna, planuje sie zrezygnowa-
nie z linii autobusowych. Likwidacja tych tras powinna

The importance of
transport infrastruc-
ture for the develop-
ment of the city

The plan for the sustainable development
of public transport for the municipality
of Krakéw and the adjoining municipalities
and communities with which the
municipality of Krakéw has concluded
agreements regarding the organization of
public transport — appendix to resolution
No. LXXX/1220/13 of Krakéw City Council
of 28 August 2013.

RANSPORT NETWORK

Krakoéw is an urban agglomeration; the-
refore its transport network must cover
the municipalities and communities
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nastepowac réwnolegle do wprowadzania na rynek
akceptowalnej jakosci przewozéw kolejowych, szcze-
g6lnie ze wzgledu na czestotliwos¢ i czas przejazdu.

Linie transportu zbiorowego, organizowane przez
Gmine Miejska Krakéw, obejmujg obszar zamieszkany
przez ponad milion oséb, z czego okoto 750 tysiecy
w granicach miasta. W przypadku miast akademickich,
takich jak Krakéw, faktyczna liczba jego mieszkaficow
moze wynosi¢ nawet 850—900 tysiecy.

POPYT | PODAZ

Popyt na ustugi komunikacji miejskiej uzalezniony be-
dzie od kilku czynnikéw charakteryzujgcych mieszkan-
céw aglomeracji krakowskiej:

e liczby mieszkancow oraz gestosci zaludnienia,

e struktury wiekowej,

e struktury spoteczno-zawodowej,

e liczby 0s6b ksztatcgcych sie,

e kierunkéw migracji,

e wskaznika motoryzacji,

*  przecietnego wynagrodzenia.

Na popyt wptywa takze wielkoS¢ i jakoS¢ ustug prze-
wozowych. Na zwiekszenie liczby przewozonych pa-
sazerow wptywac bedzie poprawa dostepnosci komu-
nikacji miejskiej. Stan taboru kierowanego do obstugi
poszczegblnych linii oraz czestotliwo$¢ kursowania
pojazdéw warunkujg komfort podrdzy. Istoty jest roz-
woj weztéw przesiadkowych oraz systemu parkingéw
Park&Ride, ktéry bedzie wzbudzac szczegblne zainte-
resowanie mieszkafcoéw Gmin osciennych.

Prognoza podazy przewiduje dwa scenariusze:

e pasywny (utrzymanie pracy przewozowej na tym
samym poziomie),

e aktywny (podnoszenie wielkosci i jakosci ustug
przewozowych dzieki poprawie dostepnosci
i zwiekszaniu czestotliwosci).

Rekomendowanym scenariuszem jest wariant aktyw-
ny, ktéry zaktada zwiekszenie oferty przewozowej —
dzieki temu udziat podrézy odbywanych komunikacja
publiczng ma sie zwiekszaé. Rozszerzona oferta ma
sprzyjac zwiekszeniu ruchliwosci mieszkancow, ktorzy

which are part of it. The Municipality of Krakow provi-
des transport services within the city of Krakéw and 17
neighbouring municipalities and communities of the
Krakow Metropolitan Area.

Eventually, this transport network should inclu-
de all of the administrative divisions in the Krakéw
Metropolitan Area. In the context of the development
of the eastern part of Krakéw, the incorporation of the
community of Igotomia-Wawrzefczyce is being consi-
dered. There are also plans for a complete reconstruc-
tion of Nowa Huta.

Bus services will be discontinued in the corridors to be
used by the planned Fast Agglomeration Railway. The
closing of those routes should be accompanied by the
gradual introduction of railway services of an accepta-
ble quality, particularly with respect to the frequency
of departures and travel times.

The public transport lines maintained by the
Municipality of Krakéw cover an area inhabited by
more than a million people, about 750 thousand of
which live in the city. Given that Krakéw is a univer-
sity city, the actual number of its residents may be as
many as 850—900 thousand.

DEMAND

The demand for public transport will depend on se-
veral factors which characterize the residents of the
Krakow agglomeration:

e the number of residents and the density
of population,

e the age structure,

e the social and professional structure,

e the number of students,

e the directions of migration,

e the number of cars per person,

e the average salary.

The demand will be also influenced by the range and

quality of transport services. An improved availabili-

ty of public transport will translate into an increased

number of passengers. The fleet used influences the

comfort of travel, as does the frequency of the servi-

ce. It is necessary to develop travel nodes and the

Park & Ride system which will be of particular interest
for the inhabitants of the neighbouring municipalities
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beda odbywac wiecej podrézy — przestang sie mar-
twi¢ parkingami oraz optatami za nie.

Przyjecie tego wariantu, powinno umozliwi¢ zwiek-
szenie liczby przewozonych pasazeréw o 15%, w po-
réwnaniu z wariantem pasywnym. Wprawdzie wariant
aktywny spowoduje wzrost naktadéw finansowych
na komunikacje miejska, ale wptywy z biletéw réw-
niez bedg wieksze. Najwiekszy wzrost przewiduje sie

and communities.

There are two versions of the forecast for future de-
mand:

e apassiveversion (which maintains services at the
current level),

e anactive version (which aims to increase the size
and quality of transport services by improving
their availability and frequency).
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w przypadku biletow okresowych, poniewaz lepsza
oferta zacheci klientow do korzystania z publicznych
srodkéw transportu na co dzief, ale podréze okazjo-
nalne réwniez powinny wzrosngac.

Do 2020 roku przewiduje sie zwiekszenie udziatu po-
drézy komunikacjg miejska 0 2% w stosunku do roku
2015, w ktérym wskaznik ten utrzymywat sie na pozio-
mie 65%.

The recommended forecast is the active one, which
assumes an increased amount of transport being offe-
red, as a result of which the share of trips made using
the public transport system would increase. Attractive
public transport is expected to increase the mobility of
the residents, who, not having to worry about parking
place and charges, will travel more.

If this version is used, the number of passengers may
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PLANOWANA SIEC KOMUNIKACYJNA

Planowana sie¢ komunikacyjna w perspektywie 2024
roku rozpatrywana jest w dwoéch wariantach:

e utrzymanie stanu obecnego, bez Szybkiej Kolei
Aglomeracyjnej

e wzrost udziatu transportu kolejowego w ob-
studze  KOM,  uruchomienie  pierwszych
trzech linii  Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej.

Dla obu wariantéw sg rekomendowane trzy kategorie
korytarzy: priorytetowe, gtéwne oraz uzupetniajgce.

Korytarze priorytetowe to te, na ktérych obecnie wy-
stepuja lub bedg wystepowaty potoki pasazerskie po-
wyzej 2000 pasazeréw w godzinie szczytu porannego
lub popotudniowego, a takze trasy obstugujgce ruch
do centrum miasta. W korytarzach priorytetowych
wprowadzone zostanie pierwszefAstwo przejazdu na
skrzyzowaniach, a jesli to mozliwe, oddzielne pasy
ruchu dla pojazdéw operatora transportu zhiorowe-
go. Wszystkie przystanki powinny by¢ zaopatrzone
w systemy informacji pasazerskiej, informujace
0 odjazdach w czasie rzeczywistym. Standard czesto-
tliwosci kursowania pojazdéw w godzinach szczytéw
komunikacyjnych powinien by¢ nie mniejszy niz 3 mi-
nuty.

Korytarze gtéwne charakteryzujg potoki pasazer-

increase by 15% more than in the case of the passive
alternative. The financial costs of public transportation
will increase, as will the revenues from tickets. The lar-
gestincrease is expected in the case of season tickets,
as better transport will encourage people to change
their regular and occasional means of transport.

It is expected that by 2020 the share of journeys by
public transport will rise by 2% as compared to 2015,
when it was 65%.

PLANS FOR THE TRANSPORT NETWORK

There are two plans for the transport network until

2024:

e the current state of affairs, without the Fast
Agglomeration Railway,

e an increased share of railway transport in the
Krakéw Metropolitan Area, launching the first
three lines of the Fast Agglomeration Railway.

There are three categories of corridors recommended
for both variants: priority, main and complementary.

The priority corridors are those which currently have
or are going to have passenger streams of over 2,000
people in the morning or evening rush hour, as well as
transport routes to the centre of the city. Priority corri-
dors will have right of way at junctions and, if possible,
separate lanes for public transport vehicles. All of their
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skie w pojazdach operatoréw transportu zbiorowego
w przedziale 1000 —2000 pasazerow w godzinach
szczytu porannego lub popotudniowego. Na tych od-
cinkach mozliwe jest wprowadzanie priorytetu sygna-
lizacji na skrzyzowaniach. Minimalna czestotliwos¢
kursowania pojazdéw powinna wynosi¢ 10 minut.

Korytarze uzupetniajgce charakteryzujg potoki pa-
sazerskie ponizej 1000 pasazeréw w godzinach po-
rannego i popotudniowego szczytu. Minimalna cze-
stotliwoSC kursowania pojazdéw powinna wynosi¢
25 minut, a dla potokéw ponizej 100 pasazeréw —
45 minut).

ROZWO) SIECI KOMUNIKACYJNE]

Zgodnie z Politykg Transportowg dla miasta Krakowa,
zaktada sie ograniczanie ruchu samochodéw osobo-
wych w Scistym centrum miasta, natomiast promo-
wane sg podrdze transportem zbiorowym (ze szcze-
gblnym uwzglednieniem tramwaju). W zwigzku z tym
mozna przewidywa¢ umacnianie sie roli komunikacji
miejskiej i wzrost popytu na dojazdy do centrum,
z docelowym udziatem podrézy wykonywanych tym
srodkiem transportu na poziomie 75%.

W podrézach aglomeracyjnych obecnie najwyzszy
udziat maja samochody prywatne gtownie ze wzgledu
na wygode.

stops should be equipped with passenger information
systems giving departure times in real time. The frequ-
ency of departures in the rush hour should be three
minutes or less.

The main corridors have passenger streams in public
transport vehicles of between 1,000 and 2,000 people
inthe morning or evening rush hour. There is an option
for introducing traffic lights giving priority at junctions.
The minimum frequency of departures is ten minutes.

The complementary corridors have passenger streams
of less than 1,000 people in the morning and evening
rush hour. The minimum frequency of departures is
25 minutes (for streams of less than 100 passengers
45 minutes).

DEVELOPMENT OF THE TRANSPORT
NETWORK

The Transport Plan for the city of Krakéw envisages
a reduction in the number of passenger vehicles in
the very centre of the city, accompanied by activities
promoting the use of public transport (with a particu-
lar emphasis on the tram). As a result, one can expect
a strengthening of the position of the public transport
system and an increase of demand for travel to the
city centre, which should eventually reach the level
of 75%.

The main means of transport for travelling within the
agglomeration is the private car, mainly for reasons
of convenience.
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Historia komunikacji
miejskiej w Krakowie

100 lat po pierwszym przejezdzie
tramwaju trasq przez most na Wisle,
prowadzqcq od centrum Krakowa do
Podgorza, zostala zrealizowana kolejna
przetomowa inwestycja. W Podgorzu, nad
Dworcem PKP Krakéw Plaszow powstata
estakada usprawniajqgca komunikacje

z potudniowg-wschodniq czeSciq miasta.

ss Krakow Fast Tram

The history of
transport in Krakow

A hundred years after the first tram crossed
the bridge over the Vistula leading from
the centre of Krakéw to Podgorze, another
groundbreaking investment was made.
In Podgorze, above the Krakéw Plaszow
PKP railway station, an overpass was
built to facilitate transport to and from the

south-eastern part of the city.
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istoria  krakowskiej komunikacji ma
swdj poczatek w 1882 roku, kiedy po-
wstata pierwsza linia konnego tram-
waju. Juz 20 lat pdZniej na ulicach
pojawity sie tramwaje elektryczne. Do
1953 roku funkcjonowaty dwa systemy
pojazdéw — o waskotorowym i nor-
malnotorowym rozstawie osi. PéZniej zrezygnowano
7 tego pierwszego.

POCZATKI KOMUNIKAC]I MIEJSKIE]

Poczatki komunikacji miejskiej siegajg lat 60. XIX wie-
ku, kiedy to dziatata linia omnibusu konnego kursu-
jacego od Dworca Gtéwnego do mostu Podgérskiego
na Kazimierzu. Pierwszg regularng linie uruchomiono
w 1875 roku i to te date uznaje sie za poczatek komu-
nikacji miejskiej w Krakowie®.
W 1881 roku Rada Miasta Krakowa podpisata umowe
na 45 lat z Belgijskim Towarzystwem Kolei Lokalnych,
reprezentujgcym Bank Belgijski, na ,urzadzenie
i utrzymanie konnej kolei zelaznej zwanej tramwa-
jem”. W gestii Towarzystwa byto wybudowanie linii za
wtasne srodki, dzieki czemu tylko ono miato czerpac
zyski z jej obstugi. Ponadto, zwolniono je z niemal
wszystkich optat czynszowych. Jeszcze w tym samym
roku po torach przejechat

. .. pierwszy tramwaj?.
Pierwsza linia , o
Pierwsza linia tram-

tramwajowa byta wajowa byta jednotoro-
wa, prowadzita po daw-

. nej trasie omnibusu spod
prowadzita Dworca Gtéwnego do ul.

po dawnej trasie Mostowej na Kazimierzu,
gdzie byta Zajezdnia.

Duzy sukces finansowy
Dworca Gléwnego  przetozyt sie juz w 1888
roku na chec¢ rozbudo-
wy sieci przez wiadze
Kazimierzu, gdzie  miejskie. Koncesariusz
nie byt jednak zainte-
resowany rozbudowg
inwestycji, dlatego do-
piero w 1894 roku zawarto aneks do umowy, dzieki
ktéremu Towarzystwo zostato zobowigzane do wy-
miany szyn, dobudowania drugiego toru na istnie-
jacej juz linii, a takze budowy kolejnej linii, wiodacej

jednotorowa,

omnibusu spod

do ul. Mostowej na

byta Zajezdnia.

he history of transport in Krakéw
goes back to 1882, when the first
horse-drawn tram line was opened.
Another twenty years was enough
for electric trams to appear in the
streets. Until 1953 two tram systems
were in use: narrow gauge and stan-
dard gauge. Since then only standard gauge has been
used.

THE BEGINNINGS OF PUBLIC TRANSPORT

The beginnings of public transport in the city date back
to the 1860s, when a horse-drawn omnibus line ope-
rated between the Central Station (Dworzec Gtowny)
and Podgorski Bridge in the Kazimierz district. The
first regularly scheduled tram line was started in 1875,
which is considered to be the beginning of public
transport in Krakow.*

In 1881 Krakéw City Council signed a 45-year long con-
tract with the Belgian Association of Local Railways,
representing the Bank of Belgium, to “construct and
maintain a horse-drawn railway system known as a
tramway”. The Association was granted the right to
construct the line using its own resources, along with
an exclusive right to the profits therefrom. It was also
exempted from almost all rental
payments. The first tram went on
the rails the very same year.?

The first tram line was

The first tram line was a single- a single-track line and

-track line and ran along the ori- ran along the original

ginal omnibus route from the
Central Station to Mostowa Street

omnibus route from

in the Kazimierz district, where the Central Station to

the depot was located. The good
financial results of the underta-

Mostowa Street in the

king caused the city authorities  Kazimierz district, where

to decide to expand the network
as early as in 1888. The line ope-
rator, however, was not interested
in expanding its investment and
only in 1894 was an addendum to the agreement si-
gned which required the Association to replace the ra-
ils, add another track in the already-existing line and to
construct another line from the Market Square (Rynek
Gtowny) to Krakéw Park at the corner of Karmelicka
Street3 It was opened September

the depot was located.



~
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7 Rynku Gtéwnego do Parku Krakowskiego u wylotu ul.
Karmelickiej?.Zostataonaotwarta1wrzesnia1896rokus.
Co ciekawe, linie byty podzielone na sekcje (odcin-
ki), a tramwaj kursowat w 6-minutowych interwatach.
Przejazdy obowigzywaty w 1. oraz 2. klasie, a pasaze-
rowie kupowali bilety zaraz po wejsciu do pojazdu.
Znizka dotyczyta dzieci o wzroscie do 130 centyme-
trow wzrostus.

W 1896 roku weszto w zycie nowe prawo austriackie
i od tego momentu pozwolenie na budowe oraz uzyt-
kowanie linii tramwajowych mogty otrzymac jedynie
firmy majace siedzibe na terenie cesarstwa. Belgijskie
Towarzystwo Kolei Lokalnych planowato kontynuowac
dziatalnoS¢ dzieki zarejestrowaniu nowej spotki —
Krakowskiej Spétki Tramwajowej. Umowa z tg spotka
zostata podpisana w 1898 roku i dzieki ustaleniom
w niej zawartym, musiata ona wprowadzi¢ w Krakowie
tramwaj elektryczny oraz rozbudowac sie¢ o kolejne
odcinki.

ELEKTRYFIKACJA SIECI
Elektryfikacja wymagata wybudowania elektro-

wni oraz nowej hali dla tramwaju elektrycznego.
Na poczatku 1901 roku Fabryka Wagonow i Maszyn
w Sanoku rozpoczeta dostarczanie 17 nowych wa-
gondw elektrycznych. W potowie marca éwczesny
Prezydent Miasta, J6zef Friedlein, dokonat uroczyste-
go otwarcia i nastepnego dnia tramwaje elektryczne
zaczety regularnie kursowac. Wagoniki tramwaju kon-
nego zostaty przystosowane do nowych wymogow

1, 1896.4 It is noteworthy that the lines were divided
into sections and trams departed every six minutes.
The seats were split into first and second class and
passengers bought tickets on entering the tram. There
was a discount for children up to 130 cm talls In 1896
a new Austrian law came into force pursuant to which
only companies seated in the territory of the Empire
could construct and maintain tram lines. The Belgian
Association of Local Railways wished to continue its
business by registering a new entity: the Krakéw Tram
Company. In 1898 an agreement with that company
was concluded the provisions of which required the
operator to introduce electric trams in Krakéw and
to expand the network by constructing new sections.

ELECTRIFICATION OF THE NETWORK

Electrification required the building of both a po-
wer plant and a new garage for the electric trams.
At the beginning of 1901 the Factory of Wagons and
Machines in Sanok began to ship a batch of 17 new
electric tram-cars. In mid-March the then mayor of the
city, Jozef Friedlein, conducted the official inaugura-
tion and electric trams started their regular service the
following day. The wagons from horse-drawn trams
were adjusted to the new requirements and used as
trailers. The interior of the cars was still split into two
classes.

Initially, the idea of electrification was not welcomed
by all of the city’s residents. In 1901 the Naprzdd ga-
zette wrote, “The municipality will have to build a new
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i wykorzystywano je jako doczepki. Wnetrze wagondw
dzielono na dwie klasy.

Na poczatku pomyst elektryfikacji wzbudzat nega-
tywne odczucia wsrdéd czesci mieszkancow. W 1901
roku pismo ,,Naprzéd” gtosito: ,Gmina bedzie musiata
najrychlej wybudowac nowy szpital i nowy zaktad dla
umystowo chorych. Szpital dla uszkodzonych i pora-
nionych przez tramwaj, drugi zas zaktad dla mieszkan-
coéw ulic, ktérymi tramwaj jezdzi i dla tych, co tram-
wajem jezdzg, bo ci niechybnie skutkiem dzwonkéw
tramwajowych zwariowaé muszg”®.

W 1902 roku tramwaje zaczety kursowac na trzech no-
wych trasach w centrum Krakowa, docierajgcych do
ul. Zwierzynieckiej, Parku Jordana oraz na ul. Dietla.
Do ich obstugi zakupiono w Sanoku 13 dodatkowych
wagonoéw silnikowych. Wszystkie cztery linie komuni-
kacji miejskiej przecinaty Rynek Gtéwny. Spétka zarza-
dzajaca liniami i taborem, w wyniku naktadania na nia
coraz wiekszej liczby podatkéw, zostata przejeta przez
miasto w 1910 roku.

Rozwdj terytorialny Krakowa na poczatku XX wieku
wywotat réwniez potrzebe poszerzania sieci komu-
nikacyjnej. Podjeto wtedy decyzje o zbudowaniu od
zera nowej sieci, ktéra sprosta najnowoczesniejszym
wymogom technicznym. Szerszy rozstaw toréw o miat
sie bezposrednio przetozy¢ na bardziej pojemny tabor

hospital and a mental asylum as soon as possible.
The hospital will be for those hurt by tram cars and
the other institution for people living in the streets
where the trams travel and for the passengers, as the
latter are bound to go mad due to the jingling of the
tram bells.”6 In 1902 three new tram routes were ope-
ned, starting in the centre of Krakéw and running to
Zwierzyniecka Street, Jordan Park and Dietel Street.
They were operated using another 13 engine-powered
tram cars bought from Sanok. All four public transport
lines ran through the Market Square. The increasing
taxes being put on the company operating the lines
and the fleet resulted in it being taken over by the city
in 1910.

The territorial development of Krakow at the beginning
of the 20th century required an adequate expansion
of the transport network. That is when a decision was
taken to create a new network from scratch, one able
to meet the most modern technical requirements of
the time. A wider track gauge would translate directly
into a more spacious fleet, measuring 2.2 m in width.
A more effective service was planned, using balloon
loops and two-track sections. The wires were repla-
ced with bow collectors, which were much more
reliable. At that time trams departed about eve-
ry thirty minutes 7.

~
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0 szerokosci 2,2 metra. Efektywniejsza obstuge miaty
zapewnic petle tramwajowe, a odcinki miaty by¢ dwu-
torowe. Wymieniono réwniez druty na odbieraki patg-
kowe, ktére byty o wiele mniej awaryjne. Czestotliwos¢
kurséw wynosita w tym okresie okoto p6t godziny”.

0d poczatku 1913 roku na linie wyjechaty kolejne po-
jazdy z Fabryki Wagonéw i Maszyn w Sanoku. Dobre
funkcjonowanie komunikacji spowodowato che¢ roz-
woju inwestycji i plany rozbudowania sieci o kolejne
linie, docierajgce na Dworzec Towarowy oraz na ul.
Mogilska. Do obstugi nowych linii, pod koniec 1913
roku zaméwiono kolejne wagony normalnotorowe.

W tym samym roku, wraz z przytaczeniem Podgorza,
planowano przedtuzenie istniejgcej juz linii normal-
notorowej przez Ill Most az do Rynku Podgérskiego.
W kolejnych latach brano pod uwage rozwdj sieci
w kierunku stacji kolejowej Bonarka. Te i inne plany
pokrzyzowat wybuch | wojny Swiatowej.

| WOJNA SWIATOWA

W wyniku wybuchu | wojny Swiatowej, zwigzanej
znim mabilizacji oraz ewakuacji, miasto opuscito okoto
tysiecy mieszkancow (ze 180 tysiecy). Czes¢ pracow-
nikébw przedsiebiorstwa tramwajowego zostata wcie-
lona do wojska, dlatego do pracy zaczeto przyjmowac
kobiety, ktore najpierw byty przyjmowane na posade

At the beginning of 1913 the city’s fleet was augmen-
ted by new tram cars from the Factory of Wagons and
Machines in Sanok. The transport system worked well,
inspiring a desire to expand the development and
extend the network with additional lines reaching the
Cargo Station and Mogilska Street. At the end of 1913
more standard-gauge tram cars were ordered for the
needs of the new lines.

In the same year, along with the incorporation of
Podgorze, plans for an extension of the already-exi-
sting standard-gauge line through the Third Bridge
to Podgdrski Square were drawn up. In the following
years the idea of expanding the network towards
Bonarka railway station appeared. These and other
plans were thwarted by the outbreak of World War I.

WORLD WAR |

As a result of the outbreak of World War I, the ensu-
ing mobilization and evacuations, 60 (out of 180)
thousand people left the city. Some employees of
the tram company were drafted; as a consequence, it
began to employ women, first as conductors, then as
drivers.

The stabilization on the front resulted in the return of
the authorities of the Krakéw Tram Company, which
decided to complete the already-started investments.
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konduktora, a nastepnie motorniczego.

Ustabhilizowanie sie sytuacji na froncie spowodowato
powr6t wiadz Krakowskiej Spotki Tramwajowej, posta-
nowiono zakofczy¢ rozpoczete inwestycje. Na poczat-
ku 1917 roku trzy linie tramwajowe zaczety kursowaé
do Podgérza. W potowie roku ukofAczono réwniez bu-
dowe linii tramwajowej na Podgérzu i Salwatorze.
Mimo rozwoju sieci, wojna przyczynita sie do przerw
w dostawach wegla do elektrowni, co spowodowato
skrécenie godzin kursowania tramwajéw. Miasto mu-
siato podnies¢ ceny za bilety, aby pokry¢ koszty zacig-
gnietych kredytow. Krakowska Spétka Tramwajowa nie
mogta sobie pozwoli¢ na zaméwienie nowych wago-
néw, dlatego postanowita wybudowac swoje — byty
one jednak bardzo awaryjne i cechowaty sie niskg ja-
koscig wykonania. Brakowato wtedy takze Srodkéw na
przeglady i naprawy taboru.

OKRES MIEDZYWOJENNY

Po wojnie, w wyniku ogromnej inflacji i kryzysu gospo-
darczego, Krakowska Spétka Tramwajowa nie miata
szans rozwoju. Ten stan zmienit sie w wyniku reformy
monetarnej w 1924 roku.

W 1925 roku wydtuzono linie z Podgérza do Zaktadu
Kapielowego Matecznego. Podczas tej inwestycji po
raz pierwszy w Krakowie zastosowano spawanie szyn.
Planowano réwniez wybudowanie nowej zajezdni
tramwajowej na dziatce otrzymanej w 1928 roku od
gminy na potudniowym brzegu Wisty.

Przy okazji zblizat sie termin wygasniecia kontraktu
71882 roku. Powotano nowa firme, Krakowska Miejska
Kolej Energetyczng Towarzystwo Akcyjne. Z poczat-
kiem 1928 roku przejeta ona obstuge komunikacji
tramwajowej od KST.

Postanowiono wtedy naprawi¢ i odnowic istniejgcy
tabor, co miedzy innymi przyczynito sie do zwieksze-
nia czestotliwosci kursowania na gtéwnych trasach.
Jeszcze przed wybuchem Il wojny Swiatowej popra-
wiono stan torowisk — wymieniono wszystkie roz-
jazdy i naprawiono najbardziej wystuzone odcinki.
Planowano tez kolejng rozbudowe sieci tramwajowe;j.

Il WOJNA SWIATOWA

Poprzez wybuch Il wojny Swiatowej rozwoj krakowskiej
sieci tramwajowej zostat zatrzymany. Zamknieto nie-
ktére petle, zlikwidowano poszczeg6lne linie. Pojazdy

At the beginning of 1917 three tram lines with destina-
tions in Podgo6rze were opened. In the middle of the
year the construction of a tram line in Podgérze and
Salwator was also completed.

In spite of the expansion of the network, the war in-
terrupted the delivery of coal to power plants, which
resulted in a reduction of the times when trams ran.
The city was forced to increase ticket prices in order to
pay the loans which had been taken. Being unable to
buy any new cars, the Krakéw Tram Company decided
to make some of its own, but those turned out to be
of very low quality and broke down frequently. There
was also a lack of funds for servicing and repairs of
the fleet.

THE INTERWAR PERIOD

After the war, due to runaway inflation and an eco-
nomic crisis, the Krakéw Tram Company had no pro-
spects for development. This state of affairs was chan-
ged by the monetary reforms in 1924.

In 1925 the line from Podgdrze was extended to
Mateczny Spa. During this construction rail welding
was used for the first time in Krakéw. There were also
plans to build a new tram depot on a plot acquired
in 1928 from a municipality on the south bank of the
Vistula.

At the same time, the expiry date of the 1882 agre-
ement was drawing near. A new company was created,
the Krakéw City Energy Railway, in the form of a joint
stock company. It replaced the Krakéw Tram Company
as the operator of the tram service at the beginning
of1928.

That is when the decision to repair the existing fleet
was taken, which was one of the factors contributing
to the increasing of the frequency of services on the
main routes. Before the outbreak of World War Il the
condition of the tracks was improved: all of the crosso-
vers were replaced with new ones and the most worn-
-out sections of track were repaired. There were also
plans for another extension of the tram network.

WORLD WAR 11

The outbreak of World War Il stopped the development
of the tram network in Krakéw. Some balloon loops
were closed and certain lines shut down. Trams were

~
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Lata 70. XX wieku przyniosty
koncepcje budowy
Krakowskiego Centrum
Komunikacyjnego, ktore

Mogilskiego do Dworca
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byty przepetnione na skutek przejecia autobuséw
i innych pojazdéw cywilnych przez wtadze niemieckie.

Niemcy, zaprowadzajac swoje porzadki zlikwido-
wali w 1940 roku torowisko wzdtuz ul. Pomorskiej
i Kazimierza Wielkiego, natomiast wybudowali nowe
wzdtuz ul. Krélewskiej. W 1941 roku dwa fragmenty tra-
sy wiodgcej do Podgérza znalazty sie w granicach zy-
dowskiego getta. Nie zawieszono jednak kursowania
tramwajow — pokonywaty one te trase bez zatrzymy-
wania sie. Wkrétce wszystkie
nazwy przystankow zamie-
niono na niemieckie.

Na przetomie 1944 i 1945
roku na krotko wstrzymano
ruch tramwajowy w miescie
ze wzgledu na zblizajgcy sie

mialo obejmowac’ dworce front. Do Krakowa wkroczyty
PKP i PKS oraz podziemnq
linie tramwajowq z Ronda wszystkie mosty na Wisle,

oddziaty Armii Czerwonej.
Uciekajgcy Niemcy wysadzili

w wielu miejscach zostata
zerwana sie€ trakcyjna. Poza

Towarowego. tym nie odnotowano powaz-

niejszych strat.

OKRES POWOJENNY

Po wojnie powoli zaczeto odbudowywac lub odnawiac
zniszczong sie¢ trakcyjna. Najwiekszym problemem
byty jednak zniszczone mosty, przez ktére nie dato sie
przeprowadzi¢ normalnej komunikacji torowej. W tym
samym roku uruchomiono pierwsze linie nocne.

W 1947 roku rozpoczeto rozbudowe Zajezdni na
Podg6rzu wraz z halg napraw. Kilka lat p6Zniej ukon-
czono budowe torowiska na Grzegérzki, przedtuzono
torowisko z ul. Lubicz. Oddano do uzytku réwniez od-
cinek z tagiewnik do Borku Fateckiego.

Rozpoczeto takze dziatania skierowane na zlikwido-
wanie komunikacji tramwajowej na Rynku Gtéwnym.
Ostatni tramwaj przejechat przez Rynek z kohcem
czerwca 1952 roku. Kolejne tramwaje poruszaty sie juz
poulicyBasztowej.W1953rokuwykonanoostatniekursy
pojazdéw waskotorowych. Wkolejnych latach kontynu-
owano rozbudowe sieci w Nowej Hucie oraz Podgérzu.
Lata 70. XX wieku przyniosty koncepcje budowy
Krakowskiego Centrum Komunikacyjnego, ktére mia-
to obejmowac dworce PKP i PKS oraz podziemng

overcrowded, as buses and other civilian vehicles had
been confiscated by the German authorities.

When introducing their changes, in 1940 the Germans
closed a track along Pomorska and Kazimierza
Wielkiego streets and built a new one along Krélewska
Street. In 1941 two sections of a route to Podgorze be-
came part of the Jewish ghetto. Trams still ran along
the route, but no longer stopped there. Soon all tram
stops were given German names.

At the turn of 1944 and 1945 the tram service in the
city was suspended for a little while due to the ap-
proach of the front line. As Red Army troops entered
Krakow, the retreating Germans blew up all of the brid-
ges over the Vistula, breaking the tram lines in many
places. However, apart from that, no serious damage
was done.

THE POST-WAR PERIOD

After the war work on the reconstruction and renova-
tion of the destroyed contact line commenced. But the
biggest problem were the destroyed bridges, as no
regular rail transport could be resumed there. In the
same year the first night lines were launched.

In 1947 work on the extension of the tram depot and
the repair facility in Podgérze were started. Several
years later the track in Grzeg6rzki was completed and
the track from Lubicz Street was extended. Also, a sec-
tion from tagiewniki to Borek Fatecki was opened.

Work aimed at removing tram services from the
Market Square began soon after that. The last tram ran
there at the end of June 1952, afterwards trams went
along Basztowa Street. 1953 saw the end of the narrow
gauge tram service. In the subsequent years the deve-
lopment of the network in Nowa Huta and Podgorze
continued.

The 1970s saw the emergence of the idea of building
a Krakéw Transport Centre which would include a ra-
ilway station, a bus station and an underground tram
line from Mogilskie roundabout to the Cargo Station.
At the end of the 1970s the line from Prokocim was
extended to the Nowy Biezan6w district.

Today the Krakéw Transport Centre includes the hi-
storic hall of Krakéw’s central railway station (which
opened in the mid-nineteenth century) along with
the platforms, the regional bus station, a network of
streets surrounding both stations, a road tunnel under
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linie tramwajowa z Ronda Mogilskiego do Dworca
Towarowego. Pod koniec lat 70. wydtuzono linie
z Prokocimia do Nowego Biezanowa.

Dzi§ Krakowskie Centrum Komunikacyjne obejmuje:
zabytkowg hale dworca kolejowego Krakéw Gtéwny
(otwartego w potowie XIX wieku) wraz z peronami,
Regionalny Dworzec Autobusowy, siec ulic okalajacych
oba dworce, tunel drogowy pod Dworcem Gtownym
PKP, tunel szybkiego tramwaju oraz podziemna hale
dworca kolejowego Krakéw Gtowny, ktéra znajduje sie
pod peronami dworca.

CZASY NAJNOWSZE

W latach 80. XX wieku nie udato sie ukonczyé wszyst-
kich planowanych inwestycji z powodu kryzysu gospo-
darczego. Miedzy innymi ucierpiaty na tym Azory, do
ktérych nie zostata doprowadzona linia tramwajowa
— tory dobudowano tylko do Zajezdni w Krowodrzy
Gorce.

Nie udato sie réwniez wtedy potgczy¢ centrum mia-
sta z Pradnikiem Czerwonym i Kurdwanowem. Poza
tym, w tej dekadzie potowa taboru byta przestarzata
i wadliwa, brakowato okoto 200 motoriczych, przez
co wiele kurséw odwotywano, a torowiska budowane
najnizszym kosztem czesto sprawiaty problemy.

Pod koniec lat 8o. Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne zaczeto importowac uzywane wagony
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the central railway station, a fast-tram tunnel and the

underground hall of the central railway station, which

is located under the station’s platforms.

RECENT TIMES

The economic crisis of the 1980s hindered the com-

pletion of some projects. One

part of the city which suffered The 1970s saw the

the consequences of this was
the Azory residential district,
which was not reached by

emergence of the idea
of building a Krakéw

the tram line; the track was Transport Centre Which

extended only to the depot in
Krowodrza Gorka.

would include a railway

Neither was the centre of station, a bus station and

the city then connected with
the Pradnik Czerwony and

an underground tram line

Kurdwanéw districts. In addi- from Mogilskie roundabout

tion, half of the fleet was old
and in poor repair by that de-
cade and there was a shortage
of about 200 drivers, resulting in irregular service.
The tracks, built as cheaply as possible, were a source
of constant problems.

At the end of the 1980s, the Municipal Transport
Company became the first entity in Poland to import
used western tram cars (from Nuremberg).

In the 19905 low-floor cars, known as “Bombardiers,

to the Cargo Station.
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z Zachodu (jako pierwsze w Polsce) — z Norymbergii.

W latach 9o. zakupiono z kolei niskopodtogowe
pojazdy, tzw. bombardiery, ktére w 2000 roku pierw-
szy raz wyjechaty na krakowskie ulice.

W tej dekadzie zaczeto wdrazac projekt Krakowskiego
Szybkiego Tramwaju, ktérego pierwszy odcinek (do
Kurdwanowa) oddano w 2008 roku.

0d poczatku XXI wieku, w duzej mierze dzieki Srod-
kom unijnym, w Krakowie udato sie zrealizowa¢ wiele
generalnych remontow toréw.

W2008 roku uruchomiono pierwszg linie Krakowskiego
Szybkiego Tramwaju. W 2010 roku oddano do uzytku
torowisko do Ptaszowa. Dwa lata p6zniej ukonczono
budowe torowiska na osiedlu Ruczaj.

Innowacyjne podejscie do krakowskiej komunikacji
przyniosto zakupienie przez MPK 5o fabrycznie no-
wych wagonéw firmy Bombardier, rozwoj sieci elek-
tronicznej informacji pasazerskiej oraz automatéw
biletowych.

W 2013 roku przetarg na 36 niskopodtogowych wa-
gon6w o dtugosci 39—43 metry wygrata polska PESA,
ktéra w 2015 roku dostarczyta przystosowane dla
Krakowa wagony Pesa Twist z nazwa ,,Krakowiak”.

Ostatnig bardzo istotng inwestycja byto zakofczenie
kolejnego etapu Krakowskiego Szybkiego Tramwaju,
czyli  odcinek Wielicka—Lipska, tgcznie z estakada
tramwajowa nad dworcem PKP Krakéw Ptaszow.

*]. Kotodziej, Krakowskie tramwaje, Rybnik 2010, s. 6-7.
2 |bidem s. 8-15.

were purchased and appeared on the streets of Krakéw
for the first time in the year 2000. In that decade the
use of the section from tagiewniki to Borek Fatecki
was opened. In that decade the use of the Krakéw
Fast Tram network was commenced, the first section
(to Kurdwandéw) being put into service in 2008. Since
the beginning of the 20" century a number of general
track repairs have been carried out in Krakéw, mainly
thanks to funding from the European Union.

In 2008 the first Krakéw Fast Tram line was opened.
In 2010 the track to Ptaszéw was completed. Two years
later the track on the Ruczaj housing estate was com-
pleted.

The innovative approach to the Krakéw transport sys-
tem was reflected by the purchase by the Municipal
Transport Company of 50 brand new Bombardier tram
cars, and the development of an electronic passenger
information system and a network of ticket machines.

The 2013 tender for 36 low-floor cars 39 to 43 m in
length was won by Polish company PESA, which in
2015 delivered Pesa Twist cars of the “Krakowiak” type
specially adapted to the conditions in Krakéw.

A recent major investment was the completion of
another stage of the Krakéw Fast Tram system, i.e.
Wielicka-Lipska Street, along with the tram overpass
going over Krakéw Ptaszéw railway station.

3 Kontrakt zawarty z Towarzystwem tramwajowym o budowe linii Rynek-0gréd Krakowski, Krakéw, 9 pazdziernika 1896.

4). Kotodziej, Krakowskie..., op.cit.

5 M. Zukow-Karczewski, Pierwsze krakowskie tramwaje, ,,Echo Krakowa. Czas Przeszty i Przyszty” 1989, nr 15 (12824),
6 110 lat tramwaju elektrycznego w Krakowie, ,,Gazeta Wyborcza” 2011, 16 marca.

7M. Zukow-Karczewski, Pierwsze..., ibidem.
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Strategia
komunikacyjna
miasta

Plan zréwnowazonego rozwoju publi-
cznego transportu zbiorowego dla gminy
miejskiej Krakéw i gmin sgsiadujgcych,
z ktorymi gmina miejska Krakéw zawarla
porozumienie w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego -
zatqcznik do uchwaly nr LXXX/1220/13
Rady Miasta Krakowa z 28 sierpnia

2013 roku.

edtug planéw rozwoju komunika-
cji publicznej w Krakowie z 2012
roku, priorytetem dla miasta jest
rozwéj sieci szybkiego tramwa-
ju, planowany w trzech osiach:

e 0S5 pdtnoc—potudnie (z Krowodrzy Gérki do
Kurdwanowa),

e oS wschdod—zachod,

e 0§ potudniowy-zach6d—pétnocny-wschéd.

Istotng kwestig jest rozszerzanie Krakowskiego
Wezta Drogowego, ktérego dwie z czterech ob-
wodnic sg juz gotowe, a trzecia jest ukoficzona
w potowie. Perspektywa oddania do uzytku catego
Krakowskiego Wezta Drogowego przekracza rok 2022.

Catej Strategii Rozwoju Krakowa z 2005 roku przyswieca
poprawa dostepnosci komunikacyjnej — wazny jest za-
réwno rozwdj infrastruktury, jak i poprawa standardéw.

The transport
strategy for
the city

The plan for the sustainable development
of public transport for the municipality of
Krakéw and adjoining municipalities and
communities with which the municipality
of Krakéw has concluded agreements
regarding the organization of public
transport — appendix to resolution No.
LXXX/1220/13 of Krakéw City Council
of 28 August 2013.

he 2012 plans for the development of
the public transport system in Krakéw
set as the priority for the city the cre-
ation of a network of fast trams, plan-
ned along three axes:

e the north-south axis (from Krowodrza Gérka
to Kurdwanow),
e the east-west axis,

e the southwest-northeast axis.

A matter of critical significance is the wide-
ning of the Krakébw Road Node: two of the four
ring roads have already been completed and
the third one is half complete. The entire Krakéw
Road Node project will be completed by 2022.
The objective of the complete development strategy
for Krakéw, which was drawn up in 2005, is improving
the availability of transport, including the develop-
ment of infrastructure, and improving the standards
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Celem polityki transportowej dla miasta Krakowa
z 2007 roku jest: ,stworzenie warunkéw dla spraw-
niejszego i bezpieczniejszego przemieszczania 0s6b
i towaréw”. Ponadto, istotne jest ograniczenie szkod
wyrzadzanych srodowisku.

Cele wdrazania polityki obejmujg miedzy innymi
integracje réznych podsysteméw transportowych
w obrebie miasta, rozw6j infrastruktury szynowej
zwtaszcza dla szybkiego tramwaju, udogodnienia dla
0s6b niepetnosprawnych czy nowoczesne systemy
sterowania ruchem.

Zgodnie z raportem z 2012 roku, zakresy rzeczowe
projektéw obejmowaty budowe linii:
e ul. Lipska—ul. Wielicka (ukofczone),

e Rondo Mogilskie—al. Jana Pawta Il-Plac
Centralny (ukonczone),

e 0s. Krowodrza Gorka—Gérka Narodowa,
e Rakowice—Mistrzejowice,
e KST,Stella Sawickiego”.

Inne rodzaje planowanych inwestycji to m.in. parkingi
typu Park&Ride oraz kolejowe przystanki osobowe:

e Krakéw Mydlniki Wapiennik,

of services.

The objective of the transport policy for the city of
Krakéw from 2007 is “creating conditions for more
efficient and safe transport of people and goods”.
Another important target will be reducing damage to
the environment.

The principles forimplementing the policy include the
integration of various transport subsystems within
the city, the development of the rail infrastructure
(with the fast tram being the priority), facilities for the
disabled and modern traffic control systems.

According to the report from 2012, the projects inclu-
de the construction of the following lines:

o Lipska Street — Wielicka Street (completed),
e Mogilskie roundabout — al. Jana Pawta ||
— Plac Centralny (completed),
e Krowodrza Gérka housing estate — Gérka
Narodowa,
e Rakowice — Mistrzejowice,
e KST “Stella Sawickiego”.

Other investments planned include Park & Ride facili-
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e przy ul. Balickiej,
e Krakéw Bronowice (Szybka Kolej Aglomeracyjna),

e Krakéw Sanktuarium (Szybka Kolej
Aglomeracyjna),

e Krakéw Ztocief (Szybka Kolej Aglomeracyjna),

e Krakéw Pradnik Czerwony (Szybka Kolej
Aglomeracyjna).

ties and railway stations for passenger traffic, i.e.:

e Krakéw Mydlniki Wapiennik,

e on Balicka Street,

e Krakow Bronowice (Fast Agglomeration Railway),

e Krakéw Sanktuarium (Krakow Sanctuary) (Fast
Agglomeration Railway),

e Krakéw Ztocien (Fast Agglomeration Railway),

e Krakéw Pradnik Czerwony (Fast Agglomeration
Railway)

Komunikacja w Krakowie | Public transport in Krakow

Plan zroéwnowazZonego rozwoju publi-
cznego transportu zbiorowego dla gminy
miejskiej Krakow i gmin sgsiadujgcych,
z ktorymi gmina miejska Krakow zawarta
porozumienie w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego z 2013

roku

WIZJA

Wizja transportu publicznego miasta skupiona jest
na rozwoju nowoczesnej i funkcjonujgcej w zgodzie
ze srodowiskiem komunikacji. Nadrzednym celem jest
stworzenie realnej konkurencji dla podr6zy samocho-
dami osobowymi.

Poza tym, dgzy sie do réwnouprawnienia wszystkich
uczestnikéw ruchu: samochodoéw, transportu zbioro-
wego, rowerdw oraz pieszych.

Rekomenduje sie przewazajgcy udziat uczestnikéw ru-
chu w komunikacji zbiorowej (65-70%), w poréwna-
niu z samochodami osobowymi (30-35%). Konieczne
sg ograniczenia dla ruchu samochodéw, zwtaszcza w
srodmiesciu. Rozbudowa sieci drogowo-ulicznej po-
winna koncentrowa¢ sie na potrzebach komunikacji
autobusowej oraz obwodnicach. Program rozbudowy
parkingdw ma w minimalnym stopniu dotyczy¢ cen-
trum.

NIEPEENOSPRAWNI

Istotnym punktem strategii jest dostosowanie komu-
nikacji miejskiej do potrzeb o0séb niepetnosprawnych.
Wszystkie autobusy komunikacji miejskiej majg obnizony
prog. Mimo, ze nie wszystkie pojazdy krakowskiego tram-
waju majg podobne udogodnienia, to uktad linii jest tak
uksztattowany, ze w kazdym ciggu komunikacyjnym znaj-
duje sie przynajmniej jedna linia, ktérg obstuguje tabor
dostosowany do potrzeb niepetnosprawnych.

Prawie 80% sieci tramwajowej zapewnia poruszanie sie
wagonami, ktérych poziom podtogi jest zblizony do po-
ziomu perondw przystankow, w tym 61% sieci obstuguje
tabor w petni niskopodtogowy, a dodatkowe 18% ma wa-
gony niskowejsciowe, w ktorych dostepny jest fragment
0 obnizonym poziomie podtogi. Docelowo, w zwigzku
z planowanymi zakupami nowych tramwajow niskopo-
dtogowych, planowane jest w przysztosci dostosowanie
catej sieci komunikacyjnej do potrzeb 0séb niepetno-
sprawnych.

The plan for the sustainable development
of public transport for the municipality
of Krakéw and adjoining municipalities
and communities with which the muni-
cipality of Krakéw has concluded ag-
reements regarding the organization

of public transport from 2013

VISION

The vision for public transport in the city is centred on
the development of a modern transport system ope-
rating in harmony with the environment. The overall
objective is creating an attractive alternative to travel-
ling by car.

Another objective is ensuring the equality of the rights
of all road users: cars, public transport vehicles, bicyc-
les and pedestrians.

It is recommended that the majority of journeys sho-
uld be made using public transport (65-70%) with
a reduced share of cars (30-35%). It is important to
reduce car traffic, particularly in the city centre. The
development of the road network should concentrate
on the needs of bus transport and on ring roads. The
centre of the city will be included in the programme
for the development of parking facilities to a minimal
degree only.

THE DISABLED

An important point of the strategy is adapting the pu-
blic transport system to the needs of the disabled.

All the city’s buses have low floors. Although not all of
the trams in Krakéw have that feature, the trams are
organized in such a way that every transport route has
at least one line with trams adapted to the needs of
the disabled.

Nearly 80% of the tram network is serviced by trams
with a floor level around the level of the platforms
at the stops, with 61% of the network being served
by a fully low-floor fleet and another 18% having
low-entrance cars with a lowered-floor section. There
are plans to purchase new low-floor trams so that
eventually the whole transport network meets the ne-
eds of the disabled.
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lanowana realizacja systemu KST,
nowego jakosciowo $rodka transpor-
tu, ma stuzy¢ zahamowaniu trendu
spadkowego udziatu transportu zbio-
rowego w podrézach mieszkancow
Krakowa.

Podstawowym wyréznikiem syste-
moéw szybkiego tramwaju jest pred-

Pierwszy Zastepca Prezydenta koS¢ komunikacyjna, ktora nie po-

Miasta Krakowa
i Infrastruktury

ds. Inwestycji ~ Winna byc nizsza niz 24 km/h, liczac
wraz z czasem postoju na przystan-
kach. Krakowski Szybki Tramwaj

First Deputy of the Mayor of ~ bedzie mogt spetnic te wymagania
the City of Krakow for Invest-  dzigki zastosowaniu odcinkéw to-

ment and Infrastructure

rowisk bezkolizyjnych oraz odcin-
kow torowisk wydzielonych z za-
pewnionym bezwzglednym priory-
tetem na skrzyzowaniach.

Poczatkiideiszybkiego tramwajuw Krakowie siegajg lat
60. ubiegtego wieku. W miejscowym planie zagospo-
darowania przestrzennego Krakowa, sporzgdzonym w
1965 roku pod kierunkiem arch. Stanistawa Hagera,
ustalono, ze obstuga Krakowa transportem publicz-
nym opierac sie bedzie na komunikacji tramwajowej.
W obszarze centrum linie tramwajowe miaty zasadni-
czo przebiega¢ w tunelach pod istniejgcymi korytarza-
mi komunikacyjnymi. Jako pierwsza miata powstac li-
nia WZ, przebiegajgca od Ronda Mogilskiego poprzez
Dworzec Gtéwny PKP, Plac Biskupi do ul. Karmelickiej,
ktéra na opisanym odcinku miata by¢ catkowicie bez-
kolizyjna, prowadzona w ptytkim tunelu, zbudowanym

metoda odkrywkowa. Ustalenia

POCZthi idei szybkiego planu znalazty odzwierciedlenie

tramwaju w Krakowie

w dziataniach inwestycyjnych.
W potowie lat 70. XX wieku przysta-

siegajq lat 60. ubieglego  Ppiono do realizacji Krakowskiego

wieku.

Centrum Komunikacyjnego, w ra-
mach ktérego budowany byt tunel
pod dworcem gtéwnym PKP. Jego
realizacja prowadzona byta z przerwami do roku 2008,
kiedy to oddany zostat do uzytku tunel tramwajowy na
odcinku od Ronda Mogilskiego do ul. Warszawskiej

(przystanek ,Politechnika”).

W latach 70. nastgpity zmiany w wizji kierunkéw rozwo-

he planned construction of the
Krakéw Fast Tram system, a new
quality in transport, is meant to halt
the declining trend in the use of pu-
blic transport by the inhabitants of
Krakow.

The basic distinguishing feature of fast tram systems
is the speed of the trams, which should be at least 24
km/h, including waiting time at the stops. The Krakow
Fast Tram network aims to meet this requirement by
having collision-free track sections and track sections
with guaranteed absolute right of way at junctions.

The idea of the fast tram in Krakéw was born in the
19605s’. The local spatial development plan for Krakéw
drawn up in 1965 under the guidance of architect
Stanistaw Hager stated that the public transport in the
city would be based on the tram. Tram lines in the city
centre were generally supposed to run in tunnels un-
der the existing transport corridors. The first one was
planned to be the WZ line from Mogilskie roundabout
via the central railway station and Biskupi Square to
Karmelicka Street. The line was planned as absolute-
ly collision-free in that section, running in a shallow
tunnel constructed using an opencast method. The
arrangements made based on the plan led to deve-
lopment activities. In the mid-1970s the work on the
Krakéw Transport Centre started, which included the
construction of a tunnel under the central railway sta-
tion. Construction of it was carried out intermittently
until 2008, when a section of the tram tunnel betwe-
en Mogilskie roundabout and Warszawska Street (the
Politechnika stop) was completed.

The 1970s saw a change of the vision for the deve-
lopment of the city and, consequently, of the asses-
sment of the transport needs and the ways of satis-
fying them. The local general development plan for
the Krakéw Urban Complex created in 1976 under
the guidance of architect Krystian Seibert provi-
ded for significant spatial expansion of Krakéw, its
integration with neighbouring towns (Wieliczka,
Skawina and Niepotomice) and the intensive deve-
lopment of the southern districts: Podgérze Zachod
(@ population of 140 thousand and 7o thousand
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ju miasta, a w konsekwencji w ocenie potrzeb komu-
nikacyjnych i sposobu ich zaspokojenia. Opracowany
w 1976 roku pod kierunkiem arch. Krystiana Seiberta
miejscowy plan ogbélny zagospodarowania prze-
strzennego Krakowskiego Zespotu Miejskiego zakta-
dat znaczny rozwoj przestrzenny Krakowa i jego in-
tegracje z miastami sgsiednimi (Wieliczka, Skawina,
Niepotomice), intensywny rozwéj dzielnic potudnio-
wych: Podg6rze Zachéd (140 tys. mieszkancow, 70 tys.
miejsc pracy), Podgorze Wschdod (130 tys. mieszkan-
cow i okoto 90 tys. miejsc pracy) i Wieliczka (190 tys.
mieszkancow i 60 tys. miejsc pracy). Perspektywiczng
liczbe mieszkaficow KZM szacowano na ok. 920 tys.,
a liczbe miejsc pracy na ok. 5oo tys. W zatozeniach
planu podstawowymi Srodkami transportu w KZM
miaty by¢ kolej regionalna i system premetra prze-
ksztatcany docelowo w system metra.

W potowie lat 8o. pojawity sie opinie kwestio-
nujgce  celowos¢  etapowego  przechodzenia
z systemu premetra na metro. Na podstawie prze-
prowadzonych analiz uznano za zasadne przejscie
do realizacji systemu metra bez etapéw posrednich.
W tym okresie wykonano szereg opracowan stu-
dialnych i koncepcyjnych, uscislajagcych przebieg
tras metra, zwtaszcza w obszarze Ssrodmiejskim.
Przeprowadzone zostaty réwniez w dos¢ szerokim
zakresie badania geologiczne. Finalnym efektem tych
dziataf byto opracowanie w 1988 roku, pod kierun-
kiem arch. Zygmunta Ziobrowskiego, miejscowego
planu ogbélnego zagospodarowania przestrzennego
miasta Krakowa oraz zatozefi generalnych budowy
metra.

Powrét do idei szybkiego tramwaju nastgpit
w potowie lat 9o. W aktualizacji miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego mia-
sta Krakowa, opracowanej w 1994 roku, zatozono
sukcesywng budowe systemu szybkiego tramwaju
ztozonego z trzech linii z licznymi odgatezienia-
mi, czeSciowo bezkolizyjnego  wykorzystujgce-
go w duzym stopniu istniejgce trasy tramwajowe.

workplaces), Podgorze Wschod (a population of 130
thousand (a population of 130 thousand and about
90 thousand workplaces) and Wieliczka (popula-
tion of 190 thousand and 60 thousand workplaces).
The Krakéw Urban Complex was expected to reach
a population of about 920 thousand, with about 500
thousand workplaces. According to the plan the main
means of transport in the Krakoéw Urban Complex were
to be a regional railway and a pre-metro system which
was to be eventually converted into a full metro sys-
tem.

In the mid-80s opinions were ra-
ised questioning the desirability of
convertingthe pre-metrointoame-
tro system on a stage-by-stage ba-
sis. Based on the conducted analy-
ses it was decided that the conver-
sion to a metro should take place without intermediate
stages. At the same time a number of preliminary and
concept studies were carried out regarding the route
of the metro, particularly in the city centre. Relatively
extensive geological research was also carried out.
The final result of those activities was the local gene-
ral development plan for Krakéw and general guideli-
nes for the construction of metro formulated in 1988
under the guidance of architect Zygmunt Ziobrowski.

The idea of the fast
tram in Krakéw was
born in the 1960s’.

The idea of the fast tram was taken up again in the
mid-1990s. The update to the local spatial develop-
ment plan for the city of Krakéw drawn up in 1994
provided for the gradual construction of a fast tram
system consisting of three lines with numerous bran-
ches which would mainly use the existing tram routes,
some of which were collision-free.
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Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowa-
nia przestrzennego z roku 2003 zaktadato, ze uktad
sieci Krakowskiego Szybkiego Tramwaju (KST) oparty
bedzie na trzech osiach:

oS potnoc—potudnie dtugosci 28,4 km o przebiegu:

Krowodrza Gorka (z dwoma odgatezieniami, wschod-
nim: Krowodrza Gorka, Pradnik Biaty, Pachonskiego,
Go6rka Narodowa, Bociana - dt. 4,0 km, oraz zachod-
nim: wzdtuz Opolskiej do wezta z ul. Weissa — dt. 1,5
km), petla Kamienna, Nowa Pawia, Dworzec Gtéwny,
tunel pod uktadem PKP, Lubomirskiego, Rondo
Mogilskie, Rondo Grzegérzeckie, most Kotlarski,
Trasa Kotlarska - przejscie nad uktadem torowym PKP
Krakéw Ptaszéw, wzdtuz Wielickiej, Nowosgdecka,
Witosa, Kurdwandéw (oraz odgatezienie potudniowe:
Piaski Nowe, Piaski Wielkie, styk osiedli Kurdwanow
i Cechowa — dt. 1,3 km), w ul. Wielickiej potgczenie
z drugg nitkg tramwaju szybkiego Wielicka—
Cwiklifiskiej—Biezanéw — o dtugosci 3,8 km,

05 wschod-zachod dtugosci ok. 15 km o przebiegu:

CAHTS, Al. Solidarnosci, Al. Jana Pawta Il, Mogilska,
Rondo Mogilskie, KCK, petla Kamienna, ulica
Kamienna, Al. Stowackiego, Plac Inwalidow, Krolewska,
Bronowicka, os. Widok,

oS potudniowy-zachod-pétnocny-wschod dtugo-
$ci ok.17,8 km o przebiegu:

Czerwone Maki, Campus UJ, os. Ruczaj Zaborze,
wzdtuz kanatu ulgi, Kapelanka, Monte Cassino,
Dietla do mostu Kotlarskiego, wzdtuz Al. Pokoju
i Stella-Sawickiego do os. Piastow, z przedtuzeniem do
przystanku kolejowego Batowice.

Zgodnie z zapisami obowiazujgcego Studium uwa-
runkowah i kierunkéw zagospodarowania prze-
Strzennego, przyjetego przez Rade Miasta Krakowa w
roku 2014, zaktada sie przeksztatcenie wszystkich ist-
niejgcych obecnie linii tramwajowych w linie tramwaju
szybkiego, dla ktérych nalezy wdrozy¢ techniczno-
organizacyjne srodki uprzywilejowania w ruchu.

The study for the conditions and directions of spatial
development in 2003 assumed that the network layout
of the Krak6éw Fast Tram would be based on three axes:

A north-south axis measuring 28.4 km with the
following route:

Krowodrza Gérka (with two branches, an eastern
one measuring 4.0 km to Krowodrza Gérka, Pradnik
Biaty, Pachonskiego, Gorka Narodowa and Bociana,
and a western one measuring 1.5 km along Opolska
to the junction with Weissa Street) — the Kamienna
balloon loop — Nowa Pawia — the Central Station
(Dworzec Gtowny) — the tunnel under the railway
tracks — Lubomirskiego — Mogilskie roundabout
— Grzegorzeckie roundabout — Kotlarski Bridge —
Kotlarska Route — a passage over the Krakow Ptaszow
railway tracks — along Wielicka to Nowosgdecka to
Witosa to Kurdwanow (with a southern branch -
Piaski Nowe, Piaski Wielkie, the meeting point of the
Kurdwandéw and Cechowa housing estates — measu-
ring 1.3 km) — in Wielicka Street joining another fast
tram line running Wielicka — Cwiklifiskiej — Biezanow
and measuring 3.8 km.

An east-west axis measuring about 15 km with the
following route:

CAHTS — Al. Solidarnosci — Al. Jana Pawta Il — Mogilska
— Mogilskie roundabout — KCK — the Kamienna ballo-
on loop — Kamienna Street — Al. Stowackiego — Plac
Inwalidow — Krélewska — Bronowicka — the Widok ho-
using estate.

A south-west-north-east axis measuring about
17.8 km with the following route:

Czerwone Maki — the U} Campus — the Ruczaj Zaborze
housing estate — along the relief channel - Kapelanka
— Monte Cassino — Dietla to Kotlarskiego Bridge —
along Al. Pokoju and Stella-Sawickiego to the Piastow
housing estate, with an extension to Batowice railway
station.

According to the provisions of the current study for the
conditions and directions of spatial development adop-
ted by Krakéw City Councilin 2014 all existing tram lines
will be converted into fast tram lines, to which technical
and traffic organization privileges should be given.
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Zrealizowane
inwestycje

Pierwszy odcinek KST zostat ukoficzony w 2000 roku.
i obejmowat linie od os. Kurdwanow do ul. Wielickiej.

W 2008 roku zakofczono budowe tunelu tram-
wajowego na odcinku od Ronda Mogilskiego do
ul. Warszawskiej. Od tego momentu funkcjonuje
pierwsza linia KST.

Trasa pierwszej linii KST przebiegata od petli
w  Kurdwanowie ulicami Witosa, Nowosadecka,
Wielicka, Na Zjezdzie, StarowiSlng, Grzegoérzecka,
al. Powstania Warszawskiego, tunelem pod ul.
Lubomirskiego, Dworcem Gtéwnym PKP i ul. Pawia,
do petli przy ul. Kamiennej i dalej poprzez estaka-
de nad uktadem kolejowym i ul. Dra Twardego do
petli Krowodrza Gérka. Odgatezieniem trasy jest po-
taczenie od skrzyzowania Wielicka Nowosgdecka
w kierunku potudniowym wzdtuz ul. Wielickiej, ul. Teligi
i ul. Cwiklinskiej do petli Biezanow Nowy.

Completed
developments

The first section of the Krakdw Fast Tram network,
which was completed in 2000, runs from the
Kurdwanéw housing estate to Wielicka Street.

In 2008 the construction of a tram tunnel between
Mogilskie roundabout and Warszawska Street was
completed. Since then the first fast tram line in Krakow
has been in operation.

The route of the first fast tram line ran from the
Kurdwanéw balloon loop via Witosa, Nowosadecka,
Wielicka, Na Zjezdzie, Starowislna and Grzegérzecka
streets, along al. Powstania Warszawskiego to the
tunnel under Lubomirskiego Street, to the central ra-
ilway station and Pawia Street, on to the balloon loop
at Kamienna Street, and then via the overpass across
the railway tracks and Dra Twardego Street to the
Krowodrza Gorka balloon loop. A branch of the route
goes from the junction of Wielicka and Nowosgdecka
to the south, along Wielicka Street, the Biezanow
Nowy balloon loop.
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Kolejng faze wdrazania KST zapoczatkowata budowa
odcinka Rondo Grzegdrzeckie—Maty Ptaszéw, oddane-
go do uzytku w listopadzie 2010 roku.

W listopadzie 2012 roku oddano do uzytku kolejny
odcinek dostosowany do parametrow KST — trase
tramwajowa od petli Czerwone Maki do ul. Kapelanka,
tgczacg osiedle Ruczaj z centrum Krakowa. Potgczenie
to umozliwito skrdcenie czasu przejazdu na osi pot-
noc—potudnie oraz zapewnito alternatywng trase
przejazdu do Biezanowa i Kurdwanowa, duzych kra-
kowskich osiedli.

W potowie 2015 roku zostata zakoficzona, trwajgca
od poczatku 2014 roku, przebudowa odcinka Rondo
Mogilskie—Plac Centralny. W ramach inwestycji wy-
mienione zostaty torowiska, dzieki czemu tramwaje
do Nowej Huty mogg poruszac sie szybciej i cisze].

Nastepnie, w dniu 30 sierpnia 2015 roku zostata
uruchomiona najdtuzsza w Polsce estakada tramwa-
jowa, ktéra przebiega nad peronami dworca kolejo-
wego Krakow Ptaszow, taczac ul. Wielickg z Lipska.
Realizacja tego projektu rozpoczeta sie we wrzesniu
2013 roku i obejmowata budowe nowego odcinka
KST, ktory biegnie od skrzyzowania ul. Saskiej, Lipskiej
i Kuklinskiego do ul. Wielickiej. Estakada zostata za-
projektowana w integracji z dworcem PKP znajduja-
cym sie pod nowg linig tramwajowa. Na catej trasie
znajduja sie trzy przystanki tramwajowe. Na estakade
mozna sie dostac nie tylko schodami, lecz takzewin-
dami. Estakadg kursujg nowe modele tramwajow —
Krakowiaki, w ktérych znajduje sie specjalne miejsce
dla rowerzystow.

The next stage of the fast tram project was started with
the construction of the section from Grzeg6rzeckie ro-
undabout to Maty Ptaszéw, which was completed in
November 2010.

In November 2012 another section adapted to fast
tram parameters was completed: the tram line from
the Czerwone Maki balloon loop to Kapelanka Street,
connecting the Ruczaj housing estate with the centre
of Krakéw. This connection reduced travel times on
the north-south axis and provided an alternative route
to Biezanow and Kurdwanow (large housing estates
in Krakow).

In the middle of 2015 the reconstruction of the section
from Mogilskie roundabout to Plac Centralny, started
in 2014, was completed. The process included chan-
ging the rails, thanks to which trams to Nowa Huta
travel faster and more silently.

30 August 2015 was the date of the opening of the
longest tram overpass in Poland, which runs over the
platforms of Krakow Ptaszow railway station, connec-
ting Wielicka and Lipska streets. The construction of
the project started in September 2013 and included
the building of a new section of the Krakéw Fast Tram
network from the intersection of Saska, Lipska and
Kuklinskiego streets to Wielicka Street. The overpass
was designed to integrate with the railway station,
which is located under the new tram line. There are
three tram stops along this section. The overpass can
be entered not only by stairs, but also by lift. New mo-
dels of Krakowiaki trams, with a special space desi-
gned for bikes, run along the overpass.
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Planowane
inwestycje

Dla uzupetnienia systemu SKA-metro—tramwaj
i objecia komunikacjg szynowg wszystkich intensyw-
nie zagospodarowanych obszaréw Miasta, przewiduje
sie realizacje nastepujgcych tras KST:

e al. Pokoju-ul. Izydora Stella-Sawickiego—
ul. Wislicka,

e Krowodrza Gérka—Gérka Narodowa,
e Krowodrza Gérka—Azory—CH Conrada,

e ul. Witosa—ul. Zakopiafska
(w Trasie tagiewnickiej),

e Biezan6w Nowy—Biezanow Dworzec,
e Maty Ptaszéw-ul. Tadeusza Sliwiaka,
e Pleszoéw—Branice,

e Salwator—ul. Ksiecia J6zefa/Trasa
Zwierzyniecka,

e pl. Bohaterow Getta—Most Kotlarski,
e ul. Piasta Kotodzieja—os. Piastow PKP,

e al.)ana Pawta lI-ul. Meissnera—Rondo Barei -
Mistrzejowice (wskazaniem dla tej trasy byto-
by zaplanowanie jej w formie umozliwiajgcej
przebudowe w p6Zniejszym okresie,

z dostosowaniem do podsystemu metra
lub z wymiang na trase metra),

e Rondo Barei—Gorka Narodowa (trasa
uwarunkowana mozliwoscig powigzania
z odcinkiem wymienionej wyzej trasy: al.
Jana Pawta lI-ul. Meissnera—Rondo Barei).

taczna dtugos¢ nowych tras tramwajowych wyniesie
ok. 23 km, a z liniami: al. Jana Pawta I|-Mistrzejowice
oraz Rondo Barei—Gérka Narodowa — 30 km.

Planned
developments

In order to complement the SKA-metro-tram system
and to provide all of the intensively developed areas
of the city with rail transport, the following fast tram
routes are planned:

e al. Pokoju — Izydora Stella — Sawickiego Street
— Wislicka Street,

e Krowodrza Gorka — Gérka Narodowa,

e Krowodrza Gérka — Azory — CH Conrada,

e Witosa Street — Zakopiarnska Street (along
tagiewnicka Thoroughfare),

e Biezanow Nowy — Biezanéw Station,

» Maty Ptaszéw — Tadeusza Sliwiaka Street,

e Pleszéw — Branice,

e Salwator — Ksiecia J6zefa Street / Zwierzyniecka
Thoroughfare,

e pl. Bohaterow Getta (Heroes of the Ghetto
Square) — Kotlarski Bridge,
Piasta Kotodzieja Street — Piastow PKP housing
estate,

e al.Jana Pawta Il — Meissnera Street — Barei
roundabout — Mistrzejowice (it is recommended
that this route is planned so as to enable its
future modernization by adapting it to
or replacing it with a metro system),

e  Barei roundabout — Gorka Narodowa (will be
built only if it can be connected with the abo-
ve-mentioned section from al. Jana Pawta Il —
Meissnera Street — Barei roundabout).

The total length of the new tram lines will be about
23 km and together with the sections from al. Jana
Pawta Il to Mistrzejowice and Barei roundabout
to Gorka Narodowa approximately 30 km.
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Tabor

Linie KST obstugiwane sa miedzy innymi przez nowo-
czesny tabor niskopodtogowy:

NGT8 - Bombardier: tramwaj o dtugosci blisko
33 m moze zabra¢ na poktad okoto 225 oséb,
w tym 77 na miejscach siedzacych; pojazd wypo-
sazony jest w dwa automaty biletowe oraz infor-
macje pasazerska sktadajaca sie z wyswietlaczy
zewnetrznych i wewnetrznych monitoréw; sys-
tem wizualny uzupetnia informacja gtosowa.

Ponadto tramwaj jest wyposazony w monitoring przy
kazdych drzwiach z bezposrednim potgczeniem z mo-
torniczym, a takze ledowe podswietlenie krawedzi
stopni i poreczy.

PESA 2014N - Krakowiak: nowoczesne, najdtuz-
sze tramwaje wyprodukowane w Polsce (42,5 m)
obstuguja obydwie linie KST;

pojazdy wyposazone sa w klimatyzatory (po jed-
nym na czton pojazdu oraz dodatkowy w kabinie
motorniczego); wnetrze pojazdu miesci okoto 300
pasazeréw; wozy maja zamontowany system in-
formacji pasazerskiej oraz monitoring.

The fleet

The Krakéw Fast Tram lines are serviced by a modern
low-floor fleet:

Bombardier NGT8: these trams are nearly 33 m
long and can carry about 225 passengers, 77 se-
ated. The vehicle is equipped with two ticket ven-
ding machines and a passenger information sys-
tem consisting of external displays and internal
monitors, the visual system is accompanied by
voice information.

The trams are also equipped with cameras at every
entrance connected directly to the driver's cab and
LED lights on the edge of the steps and the handrails.

PESA 2014N - Krakowiak: these modern trams,
the longest made in Poland (42.5 m) are used on
both of the fast tram lines.

The vehicles are equipped with air-conditioning
units (one per tram section and another for the
driver’s cab). Each vehicle can carry about 300
passengers. The trams are equipped with a pas-
senger information system and cameras.
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Systemy informatyczne wspomagajgce KST

Krakowski Szybki Tramwaj wykorzystuje dwa systemy
informatyczne:

e Obszarowy System Sterowania Ruchem
(UTCS) obejmujacy swym zakresem 72 skrzy-
zowania w Scistym centrum Krakowa i wzdtuz
tzw. korytarza Krakowskiego Szybkiego
Tramwaju (KST),

e System Nadzoru Ruchu Tramwajowego
(TTSS), zawierajacy system priorytetu prze-
jazdow tramwajow przez skrzyzowania zloka-
lizowane w korytarzu KST.

Maja one za zadanie dostosowac sygnalizacje Swietl-
na na skrzyzowaniach, by zapewni¢ priorytet dla tram-
waju. Na biezgco analizowana jest sytuacja komunika-
cyjnaw miescie, a w razie pojawienia sie probleméw —
systemy tak dostosowuje dziatanie urzadzen sygnali-
zacyjnych, aby zmniejszy¢ utrudnienia dla pasazeréw.
W ramach TTSS dziata tez dynamiczna informacja dla
podréznych. W obrebie drugiej obwodnicy i wzdtuz
najwazniejszych ciggébw tramwajowych instalowa-
ne sg tablice informacji przystankowej, na ktérych
wySwietlane sg informacje dotyczace rzeczywistego
czasu kursowania tramwajow (czas ich przyjazdu na
przystanek) oraz zmian komunikacyjnych, na przyktad
zmian trasy tramwajéw lub rozktadéw jazdy. Tablice
wyposazone sg w przycisk dla 0s6b niedowidzacych.

IT systems for the Fast Tram
The Krakéw Fast Tram network uses two IT systems:

e the Area Urban Traffic Control System (UTCS),
which covers 72 junctions in the very centre
of Krakéow and along the Krakow Fast Tram
(KST) corridor;

e the Tram Traffic Supervision System (TTSS),
whichincludesasystemgivingprioritytotrams
crossing the junctions along the KST corridor.

The job of the TTSS is to regulate the traffic lights at
the junctions so as to give right of way to the trams.
The traffic in the city is constantly analysed and if pro-
blems occur, the system adjusts the traffic lights so as
to reduce the inconvenience to the passengers. The
TTSS also features a dynamic passenger information
system. Along the second ring road and the most im-
portant tram routes information boards are installed
at the stops displaying information about the actual
arrival times for trams (when they will arrive at the
stop) and information on changes to the transport
system, e.g. changed tram routes or timetables. The
boards are equipped with a button for the visually im-
paired.
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Etapy budowy
Krakowskiego
Szybkiego
Tramwaju

Budowa Krakowskiego Szybkiego Tramwaju
obejmuje kilka etapow.

ETAPY ZREALIZOWANE

e |A-o0s. Kurdwanéw-ul. Wielicka (ukonicze-
nie: pazdziernik 2000 1.)

e |B - Rondo Grzegdrzeckie—Krowodrza Gorka
+ tunel KST (grudzief 2008 r.)

e |IA - Rondo Grzeg6rzeckie—Maty Ptaszow
(listopad 201071.)

e |IB — ul. Wielicka—ul. Lipska + estakada tram-

wajowa nad dworcem kolejowym Krakow
Ptaszow (sierpien 2015)

ETAPY PLANOWANE

e |ll - Krowodrza Gérka—G6rka Narodowa
+ Krowodrza Gérka—Azory

e |V —ul. Meissnera—petla os. Mistrzejowice

e V- o0s. Kurdwanow—petla Czerwone Marki
+ tunel pod Centrum Jana Pawta Il
»Nie lekajcie sie”

The stages of

the construction
of the Krakow
Fast Tram system

The construction of the Krakéw Fast Tram system
has been split into several stages:

COMPLETED STAGES

e |A: the Kurdwanoéw housing estate to Wielicka
Street (completed in October 2000)

e |B: Grzegorzeckie Roundabout to Krowodrza
Gorka and the Fast Tram tunnel (completed in
December 2008)

e |IA: Grzegorzeckie roundabout to Maty
Ptaszow (completed in November 2010)

e |IB: Wielicka Street to Lipska Street and the
tram overpass over Krakéw Ptaszéw railway
station (completed in August 2015)

FUTURE STAGES

e |l - Krowodrza Gérka - Gobrka Narodowa
+ Krowodrza Gérka — Azory

e |V — Meissnera Street — the Mistrzejowice
housing estate balloon loop
e V — the Kurdwanéw housing estate — the

Czerwone Maki balloon loop + the tunnel under
the John Paul Il Centre
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Klucz
do sukcesu

Wiestaw Biernat
Dyrektor Kontraktu

Contract Manager

luczem do sukcesu kaz-
dego kontraktu s3 ludzie.
Wazne jest, jakimi mozli-
wosciami dysponuje firma,
w ktérej sie pracuje, jakiego
wsparcia udziela realizatorom
kontraktéw, jaki jest trzon za-
togi - odpowiednie doSwiadczenie, wyksztat-
cenie, umiejetnosci, zaangazowanie. Mam
staty trzon zatogi, na ktérego doSwiadczeniu
i umiejetnosciach polegam.

Odpowiedni zespét powstaje podczas pracy,

The key
to success

eople are the key to the success

of every contract. What matters is

the potential of the company you

work for, the support it provides for

contracts and the core of its staff,

with the relevant experience, edu-
cational background, skills and commitment. | have
a permanent core of staff whose experience and
skills I rely on.

Therightteamis created on the basis of its own work,
experience, achievements, and sometimes even mi-
stakes, and the experience of the senior members.
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stopniowo nabierajgc doswiadczenia, doSwiadcze-
nia, uczac sie na btedach oraz korzystajac z osiggniec
i wiedzy bardziej doSwiadczonych pracownikéw.
Odpowiedni zesp6t krystalizuje sie niekiedy po jed-
nym, a czasem po kilku kontraktach. Najwazniejsza
jest atmosfera mobilizowania kazdego pracownika
do jak najlepszego wykonywania powierzonych mu
czynnosci, ale nie tylko. Uwazam, ze naszym obowigz-
kiem jest odpowiednie uczenie mtodszych pracowni-
koéw, dzielenie sie z nimi doSwiadczeniami zaréwno
moimi, jak i moich kierownikéw. Staram sie dazy¢ do
tego, aby na kazdym stanowisku méc pochwali¢ sie
takim osiggnieciem, jak wyszkolenie mtodego inzy-
niera dzieki podzieleniu sie swoimi doswiadczeniami.
Bardzo wazne jest wychowanie mtodych inzynierow,
wyselekcjonowanie sposréd nich oséb majacych pre-
dyspozycje kierownicze oraz ukierunkowanie ich pod-
czas pracy. Podstawg jest zapoznanie mtodego inzy-
niera z procedurami obowigzujacymi w firmie.

WYZWANIA

W zespole KST praco-
wali zarowno doSwiad-
czeni kierownicy, jak sukcesu kazdego
i mtodzi inzyniero-
wie. TrudnoS¢ tego- .
kontraktu polega- ludzie.
ta przede wszyst-

kim na tym, aby wszystkie skomplikowane kon-
strukcyjnie i inzyniersko  elementy  wykonac
w ustalonym czasie, mimo ze ponizej inwestycji caty
czas funkcjonowata czynna linia PKP.

Kluczem do

kontraktu sq

Teren kontraktu jest bardzo mocno uzbrojony, zatem
wykonanie przezbrojefn na tym obszarze byto duzym
wyzwaniem dla koordynatora robét branzowych.
Musiat on zadbac o to, aby nie doszto do jakichs koli-
zji oraz uszkodzen istniejgcej infrastruktury podziem-
nej. Obszar, na ktorym odbywaty sie prace, byt bardzo
waski. Wtasciwie nie mieliSmy miejsca, zeby roboty
prowadzi¢ jednoczesnie na catej dtugosci, trzeba byto
prace wykonywac etapami. CatoS¢ byta zatem wyzwa-
niem inzynierskim, konstrukcyjnym, technicznym i or-
ganizacyjnym.

WSPOLNE ZAANGAZOWANIE

Chciatbym podkresli¢ duze zaangazowanie Wtadz

The right team can sometimes crystallize after one or
two contracts. It is essential to mobilize every single
employee with regard to their responsibilities, but not
only that. | think that it is our duty to educate younger
staff and | share with them both my experience and
that of my bosses. My objective for every position in
the company is that the senior manager or |, as the
contract manager, will be able to boast of having tra-
ined a young engineer by sharing our experiences with
them. It is very important to educate young engineers,
to select from them individuals with managerial skills
and to set them in the right direction at work. It is es-
sential that the engineer becomes acquainted with
the procedures in the company.

CHALLENGES

The team at the Krakéw Tram Company consisted of
both experienced managers and young engineers.
The main challenge in that contract was to comple-
te all the work within the specified ti-
me-frame, which was quite difficult in

terms of construction and engineering, People are the key

because the railway line under the de-
velopment was operating all the time.

The area around the structure contains
complex utility networks and recon-
structing those was a huge challenge for the industrial
work co-ordinator. He had to make sure there were
no accidents or damage to the existing underground
infrastructure. The work was carried out in a very nar-
row area. There was actually no room to do the work
over the entire length of the area and we had to split
the project into sections. So the entire project was a
challenge in terms of engineering, construction, and
the technical and organizational aspects of the work.

JOINT COMMITMENT

The commitment of the Authorities of the City of
Krakow to the Krakéw Tram Company’s project is espe-
cially noteworthy. I'm talking here in particular about
the Deputy-Mayor of Krakéw, Tadeusz Trzmiel, who
was directly involved in the construction of the project
from the very beginning.

The companies participating in the contract which
demonstrated great commitment include Hamer

to the success
of every contract.
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Firma Mota-Engil Central
Europe ktadzie szczegolny
nacisk na bezpieczenstwo
na budowach.

Budowa estakady KST | The construction of the Fast Tram overpass

Miasta Krakowa w inwestycje KST. Zwtaszcza zainte-
resowanie wiceprezydenta Miasta Krakowa, Tadeusza
Trzmiela, ktory byt od poczatku trwania kontraktu bez-
posrednio zaangazowany w jego realizacje.

Wsrod firm, ktére uczestniczyty przy tym kontrakcie i wy-
kazaty sie duzym zaangazowaniem, chciatbym wymie-
nic takie firmy, jak: Hamer (przebudowa wodociggéw
i kanalizacji), Energoterm (przebudowa cieptocia-
gu), Eltor (przebudowa infrastruktury energetycz-
nej), Manstel (przebudowa linii telekomunikacyjnej
i Swiattowodowej).

Mury oporowe budowata firma Freyssinet, stale wspét-
pracujgca z Mota-Engil. Obiekty mostowe, estakady
i prace drogowe wykonywalismy samodzielnie, z wy-
jatkiem robot brukarskich, w ktérych uczestniczyta
firma z Krakowa. ZUE wykonywata catg czes¢ torowa
i trakcyjna. Prace realizowane byty w terminie i wspét-
praca przebiegata bardzo sprawnie.

WYJATKOWOSC

Krakowski Szybki Tramwaj to jedna z wiekszych inwe-
stycji w Krakowie. Najciekawszym jej elementem jest
obiekt nad torami. Zawiera on najdtuzsze przesto pod-
wieszane z obiektéw wybudowanych w Polsce (ponad
120 m). Kazdy obiekt jest inny — ten obiekt na pewno
zawiera elementy, ktére dla kazdego inzyniera stano-
wityby ciekawe wyzwanie. Zaréwno obiekt nad torami,
jak i drugi, podwieszony na jedynym pylonie o dtugo-
sci 150 m, wykonany w tuku, robi wrazenie. Nalezy za-
znaczy¢, ze estakada stworzona jest dla linii tramwa-
jowej, ktéra wymaga znacznie wiekszej, jezeli chodzi
0 wymagania doktadnosci w odchytkach od wymaga-
nych standardowo w przypadku robét zelbetowych.

BEZPIECZENSTWO

Firma Mota-Engil Central Europe ktadzie szczeg6lny
nacisk na bezpieczefstwo na budowach. Tak byto
i w tym przypadku. Poswiecilismy bardzo duzo czasu
na szkolenia BHP. Szkolilismy zaréwno naszg zatoge,
jak i podwykonawcéw. Przy tym kontrakcie pracowat
nasz pracownik stuzb BHP, kt6ry byt z nami wtasciwie
kazdego dnia. Warunkiem wpuszczenia nowego pra-
cownika na teren budowy byto zapoznanie go z pla-
nem bezpieczenstwa i ochrony zdrowia na budowie.
Osobne szkolenie z zakresu poruszania sie w terenie
kolejowym prowadzito réwniez PKP.

(reconstruction of water and sewage systems),
Energoterm (reconstruction of a hot-water pipeli-
ne), Eltor (reconstruction of energy infrastructure) and
Manstel (reconstruction of telecommunications and
fibre optic lines).

The bridge structures, overpasses and retaining walls
were built by Freyssinet, which co-operates with
Mota-Engil. The work was performed within deadlines
and the co-operation was very good. We did the road
works ourselves, except for the paving work, for which
we hired a company from Krakéw. ZUE handled all
of the railway and traction elements ofthe work.

UNIQUENESS

The Fast Tram is one of the major developments in
Krakoéw. The structure over the rail track is a very in-
teresting one. It has the longest suspension span in
Poland (more than 120 m). Every structure is different;
this one certainly contains
elements that would be chal-
lenging to any engineer. The

structures are impressive: one  Pays particular attention to
spans multiple railway tracks safety on construction sites.

and the other is suspended

on asingle 150-metre long py-

lon which is shaped as an arch. One should note that
the overpass has been designed for a tram line, which
requires even higher precision standards in terms of
deviations for ferroconcrete work.

SAFETY

Mota-Engil Central Europe pays particular attention to
safety on construction sites, and did so for this project
too. We devoted a lot of time to OHS training. We tra-
ined both our staff and the subcontractors’. Our OHS
service staff were employed at this contract and wor-
ked with us on a daily basis. New workers were only al-
lowed onto the construction site after learning the he-
alth and safety procedures for the site. Polish Railways
(PKP) conducted separate training on moving around
the railway areas.

Mota-Engil Central Europe
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SATYSFAKCJA

Pracowatem w wielu miejscach w Polsce, a po kazdej
budowie pozostajg mi jakies wspomnienia i oczywi-
Scie satysfakcja, ze przyczynitem sie do wybudowania
nowych obiektéw. Jadgc drogami, mostami czy wia-
duktami, przy ktérych pracowatem, odczuwam satys-
fakcje, krew krazy mi troche szybciej. To sukces catego
zespotu ktéremu wspdélnie udato sie uzyskac piekny
rezultat.

SATISFACTION

| have worked all over Poland, so every project leaves
some memories and, naturally, the satisfaction that
| contributed to its construction. When | travel along
the roads, bridges and viaducts | have worked on,
| get a strange feeling and the blood in my veins be-
gins to run a bit faster. It is a success of the entire
team, who, thanks to their joint efforts, managed to
produce a beautiful final result.

Budowa estakady KST | The construction of the Fast Tram overpass

fot. Artur Salachna
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Rozbudowa linii
tramwajowej KST —
etap 1IB wraz

z uktadem drogowym
(Lipska—Wielicka)

w Krakowie

Wiestaw Biernat
Dyrektor Kontraktu

Contract Manager

nwestycja obejmowata budowe
torowiska wraz z towarzyszgca
infrastrukturg na odcinku od
skrzyzowania ulic Kuklifnskiego-
Lipska-Saska do  potgczenia
z ul. Wielickg. Gtownym ele-
mentem nowej linii szybkie-
go tramwaju jest estakada
dla tramwajéw, rowerzystow
i pieszych, zlokalizowana nad

Extension of the Krakow
Fast Tram network, sta-
ge IIB, together with the
new road layout (Lipska
& Wielicka streets) in
Krakow

he project included the construction of
the tram line and the accompanying infra-
structure from the junction of Kuklifskiego,
Lipska and Saska streets to Wielicka Street.
The main element ofthe new fasttram lineis
the overpass for trams, bicycles and pede-
strians which runs over Krakow Ptaszéw ra-
ilway station. The tram overpass, which runs
right over Saska Street, has a ramp for pede-
strians and cyclists, enabling them to enter
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dworcem kolejowym Krakéw Ptaszoéw. Estakada tram-
wajowa przebiega bezposrednio nad ul. Saska, jest
wyposazona W rampe pieszo-rowerowa, umozliwia-
jaca bezposredni wjazd pieszych oraz rowerzystéw
na estakade gtowna.

Zakres zadania polegat m.in. na:

e rozbudowie ul. Saskiej od km o0+0,0 do km
0+467,08 jako drogi kategorii powiatowej, o pa-
rametrach klasy Z,

e przebudowie skrzyzowania z ul. Kuklifiskiego
i Lipska,

e budowie ul. Gromadzkiej km o+o,0 do km
0+335,46 jako drogi kategorii powiatowej o para-
metrach klasy L,

e rozbudowie ul. Prokocimskiej wraz z drogg serwi-
sowg od km 0+00 do km 0+209,95 oraz od km
0+0 do km 0+101,66 jako drogi powiatowej o pa-
rametrach klasy L,

e przebudowie skrzyzowania ul. Wielickiej z ul.
Prokocimska,

e rozbudowie ul. Zotnierskiej km 0+16,30 do km
0+105,99 jako drogi kategorii gminnej o parame-
trach klasy L,

e rozbudowie linii tramwajowej KST z peronami
tramwajowymi o nawierzchni dopuszczajacej
zbiorowg komunikacje autobusowg oraz przejazd
pojazdéw uprzywilejowanych,

e budowie obiektéw inzynierskich: estakady nad
torami PKP — t3czacej ul. Prokocimskg z ul.
Gromadzka i ul. Saska,

e budowie ekranéw akustycznych, zbiornika reten-
cyjnego, przepompowni wod deszczowych,

e budowie odwodnienia, oSwietlenia, sygnalizacji
Swietlnej, trakcji tramwajowej,

e budowie systemu sterowania obszarowego
i informacji pasazerskiej,

e budowie podstacji trakcyjnej z instalacjami tech-
nologicznymi i wewnetrznymi: elektryczng, wodo-
ciggowa, ogrzewania i wentylacji mechanicznej,

e przebudowie sieci uzbrojenia terenu: kanalizacji
ogoblnosptawnej, sanitarnej, deszczowej, wodo-
ciggowej, gazowej, elektroenergetycznej, tele-
technicznej, cieptowniczej oraz technologicznych
kanatow przetazowych,

e rozhiérce budynku przemystowego, portierni,

demontazu garazy typu «blaszak» i obiektow
nietrwale zwigzanych z gruntem

the main overpass straight from the surrounding area.

The project included the following work:

the extension of Saska Street from km o+0.0 to
km o+467.08 as a district road, with parameters
for class Z roads;

the reconstruction of the junction of Kuklifiskiego
and Lipska streets;

the construction of Gromadzka Street from km
0+0.0 to km 0+335.46 as a district road, with
parameters for class L roads;

the extension of Prokocimska Street, along with
a service road, from km o+00 to km 0+209.95 and
from km o+0 to km 0+101.66 as a district road,
with parameters for class L roads;

the reconstruction of the junction of Wielicka and
Prokocimska streets;

the extension of Zotnierska Street from km
parameters for class L roads;

the extension of the Krakéw Tram Company’s
tram line, along with the platforms, with a surface
enabling bus transport and the passage of emer-
gency vehicles;

the construction of engineering structures (the
overpass over the railway track to connect
Prokocimska Street with Gromadzka and Saska
streets);

the construction of noise barriers, a retention tank
and a rainwater pumping station;

the construction of systems for drainage, lighting,
traffic lights, and power for trams;

the construction of area control and passenger in
formation systems;

the construction of a power substation with in-
ternal and technological installations (electrical,
water, heating and mechanical ventilation sys-
tems);

the reconstruction of the utility networks in the
area (the general sewer, the sanitation sewer,
the rainwater drainage system, water, gas, elec-
tricity, telecommunications and heating systems
as well as technological accessible sewers).
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Charakterystyka techniczna obiektow
mostowych:

ESTAKADA GEOWNA (obiekt 4.1)
nad dworcem PKP w Ptaszowie

Ustréj nosny stanowi 7-przestowa belka ciggta
o skrzynkowej konstrukcji pomostu, sprezona po-
dtuznie i poprzecznie. 4 przesta zostaty podwieszo-
ne (63, m + 126,0 m + 126,0 m + 63,0 m) do 3 py-
lonéw utwierdzonych w konstrukcji pomostu. Ptyta
pomostu ma zmienng grubos¢, dostosowang do
konstrukgji torowiska oraz do spadkéw poprzecznych
na ciggach pieszo-rowerowych, chodniku roboczym
i miejscach peronéw. Skrajne podpory obiektu sta-
nowig masywne przyczotki zelbetowe P1 i P8 o gru-
bosci korpusu 0,6 m z Zzebrami usztywniajgcymi
i skrzydtami stojacymi na tawie fundamentowej o dtu-
gosci 5,5 m. Podpory posrednie estakady najazdowe;

Technical characteristics of the bridge

structures:

MAIN OVERPASS (structure 4.1)
over the railway station in Ptaszow

The load-carrying structure is a seven-span continuous
beam made as a box-bridge construction, prestressed
longitudinally and transversely. Four spans (63 m +126
m +126 m + 63 m) are suspended to three pylons fixed
in the bridge structure. The bridge panel was made in
variable thickness adjusted to the structure of the rail
track and to the transverse slopes on the passageways
for pedestrians and bicycles, the working sidewalk and
the places for the platforms. The structure is supported
at the ends by massive abutments made of reinforced
concrete, P1 and P8, with a 0.6-metre thick body, with
stiffening ribs and wings standing on a footing measu-
ring 5.5 m in length. The intermediate supports of the
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(P2 + Py stanowig masywne filary tarczowe,
zamocowane w ptycie fundamentowej.

Dane charakterystyczne obiektu:
e typ konstrukcji — obiekt extradosed,
e rozpietoS¢ catkowita obiektu — 469,2 m,

e schemat statyczny — belka ciggta 7-przestowa
0 przekroju skrzynkowym, sprezona podtuznie
oraz poprzecznie,

e posadowienie podp6r na palach CFA fi 8oo.

Technologia budowy:

Obiekt zostat wykonany w technologii rusztowan sta-
cjonarnych od P1 do Ps +0,5 oraz w technologii wspor-
nikowej dla przeset od P5 + 0,5 do P8 za pomocg
dwoéch kompletow wozkow formujgcych, tzw. trawe-
leréw (4 szt.). Segmenty startowe wykonano na pod-
porach P6 i P7. Po zmontowaniu wozkéw rozpoczeto
realizacje ustroju nosnego, polegajgcego na wykony-
waniu kolejnych segmentéw o dtugosci 5,7 m i do-
prezeniu ich do wczesniej wykonanych. Po 10 cyklach
(réwnoczesna realizacja ,do siebie” z podpory P6 i P7
oraz na zewnatrz w strone podpory Ps i P8) konstruk-
cje potgczono dwoma 4 m zwornikami. Dzieki zastoso-
waniu metody wspornikowej mozliwe byto wykonanie
dwdch 126-metrowych przeset obiektu P5 — P6 — P7,
przy zachowaniu intensywnego ruchu kolejowego pod
budowang estakada.

ESTAKADA WANTOWA (obiekt 4.2)
nad ul. Saska

Wiadukt 4.2 wykonano nad wybudowanym ukta-
dem, stanowigcym czeS¢ obecnie projektowanej
Trasy Bagrowej. Obiekt wykonany zostat jako wiadukt
podwieszony, jednopylonowy, dwuprzestowy, o bel-
kowo-ptytowej konstrukcji pomostu z jazdg dotem.
Pylon zlokalizowany w potowie rozpietosci obiek-
tu potgczony jest z konstrukcjg pomostu w spos6b
sztywny, wyksztatcajagc tym samym dwa przesta po
75 m. Pomost wykonano w tuku poziomym (R = 150
m), ktory zostat sprezony podtuznie oraz poprzecznie
kablami. Podpory skrajne stanowig przyczétki quasi-

upward part of the slope (P2 + P7) are massive disk pil-
lars fixed in a foundation slab.

Technical data of the structure:
e Type of structure: extradosed.
e Total length of the structure: 469.2 m.

e Static scheme: a seven-span, box-section conti-
nuous beam prestressed longitudinally and trans-
versely.

e The supports are founded on CFA fi 8oo pillars.

Construction technology:

The structure was made using fixed scaffolding, from
P1to P5 +0.5, and supports, for spans P5 +0.5 to P8,
with two sets of forming trucks, referred to as travel-
lers (four in total). The starting segments were made
on P6 and Py supports. When the trucks had been as-
sembled, the construction of the remaining structure
commenced. This was done by making consecutive
segments measuring 5.7 metres in length and restres-
sing them on those already made. After ten cycles
(simultaneous connection of supports P6 and P7 ‘to
each other and outside towards supports P5 and P8)
the structures were joined with two 4-metre crowns.
Thanks to the use of the supports it was possible to
make two 126-m spans of the structure P5 — P6 — P7
with intensive rail traffic continuing below the con-
structed overpass.

CABLE-STAYED OVERPASS
(structure 4.2) over Saska Street

Viaduct 4.2 was built over existing roads which are
part of Trasa Bagrowa (Bagrowa thoroughfare) that
is currently being constructed. The structure was built
as a suspended, single-pylon, two-span viaduct with
beam-and-plate construction of a bridge over traffic
below. The pylon located in the middle of the struc-
ture is fixed to the construction of the bridge in a stiff
manner, thus giving shape to the two 75-metre spans.
The bridge was made as a horizontal arch R = 150
m, which was prestressed longitudinally and trans-
versely with cables. The end supports are quasi-box
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-skrzyniowe sktadajgce sie z korpusu i skrzydet utwier-
dzonych w fundamencie. Przycz6tki posadowione
zostaty na palach CFA @800 mm, zwieficzonych tawg
fundamentowa. Podpore posrednig stanowi pylon
w ksztatcie litery H.

Dane charakterystyczne obiektu:

e typ konstrukcji — obiekt podwieszony,

e rozpietosé catkowita obiektu — 156 m,

e wysokoS¢ pylonu — 379 m,

e schemat statyczny — belka ciggta 2-przestowa

kablobetonowa, podwieszona za pomocg want
do pylonu,

¢ posadowienie na palach CFA fi 800,

e przekr6j poprzeczny — w ksztatcie ptyty, wzmo-
cnionej zebrami wraz z belkami nosnymi poli-
czkowymi,

e szerokoSc¢ catkowita obiektu wynosi 11,4 m.

RAMPA 4.3 — obiekt pieszo-rowerowy

Rampe wykonano jako jednobelkowy, dziewietnasto-
przestowy obiekt o konstrukcji zelbetowej dtugosci
305,46 m oraz szerokoSci 4,98 m. Rampa funkcjonal-
nie wprowadza ruch pieszo-rowerowy na estakade
4.1. Uksztattowana jest jako quasi-spirala o trzech
rownolegtych prostych odcinkach: 32,0 m, 96,0 m
i 118,5 m, potaczonych tukami poziomymi. Na obiekcie
zachowano staty spadek podtuzny 3,1%. Podpory po-
srednie wykonano w formie jednostupowych filaréw
0 wysokosci od 2,51 m do 10,95 m, osadzonych na sto-
pach fundamentowych zwiefczajgcych po 5 szt. pali
CFA @400 dtugosci 8,0 m.

abutments consisting of a body and wings fixed in the
foundation. The abutments are founded on CFA @800
mm piles with continuous footing at the top. The inter-
mediate support is an H-shaped pylon.

Technical data of the structure:

* Type of structure: suspended.

e Total length of the structure: 156 m.

e Pylon height: 379 m.

e Static scheme: a two-span, cable-and-concrete
continuous beam suspended via strands to the
pylon.

e Founded on: CFA fi 8oo pillars.

e (Cross-section: disk-shaped, reinforced with ribs
and stringer beams.

e The total width of the structure is 11.4 m.

RAMP 4.3 — a structure for pedestrians
and cyclists

The ramp was made as a single-beam, 19-span struc-
ture from reinforced concrete, measuring 305.46 min
length and 4.98 m in width. The ramp provides conve-
nient entry traffic to overpass 4.1 for pedestrians and
bicycles. It is a quasi-spiral with three parallel straight
sections (32.0 m, 96.0 m and 118.5 m) joined with ho-
rizontal arches. The structure has a constant longitu-
dinal slope of 3.1%. The intermediate supports were
made in the form of single-pole pillars with heights
from 2.51 m to 10.95 m, mounted on footings crowning
five CFA @400 piles with a length of 8.0 m.
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MURY OPOROWE 4.4

Mury oporowe wykonano w technologii gruntu zbro-
jonego Freyssisol. Konstrukcje muréw stanowig
prefabrykowane panele zakotwione w materiale zasy-
powym. W ramach kontraktu wykonano 1036 mb muru
oporowego o wys. do okoto 12 m n.p.t. i szerokosci od
9.0 m do 14,15 m, do ktérego uzyto 40 tys. mg gruntu.
Konstrukcje tworzg najazdy tramwajowe na obiekty 4.1
i 4.2 oraz potgczenie pomiedzy nimi. Ponadto po mu-
rze oporowym od strony ul. Wielickiej poprowadzony
jest ruch pieszo-rowerowy.

RETAINING WALLS 4.4

The retaining walls were made using reinforced earth
(the Freyssisol system). The wall structure consists of
prefabricated panels anchored in the filling material.
During the contract 1,036 running metres of retaining
walls were built, measuring up to 12 m above ground
level, with widths from 9.0 m to 14.15 m, for which 40
thousand tons of earth were used. The walls enable
trams to enter structures 4.1 and 4.2 and provide the
connection between those two. Also, pedestrian and
bicycle traffic runs on the retaining wall on the side of
Wielicka Street.
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Jestesmy tym, co
robimy: budowa

Artur Salachna
Kierownik robo6t

Site Works Manager

Czy inwestycja KST jest dla Pana wyjatkowa?

Dla mnie KST jest wyjatkowe z kilku powoddw.
Pierwszy z nich to funkcja kierownika budowy, na
tak duzym kontrakcie i w takim miescie, jak Krakow.
Wielkie podziekowania dla Zarzadu i Dyrekcji firmy
Mota-Engil Central Europe za zaufanie, jakim zostatem
obdarzony. Byto to dla mnie duze wyrdznienie i wielkie
wyzwanie.

Drugi powdd, to mozliwos¢ pracy w zespole, ktéry re-
alizowat KST. Na tle moich 10 lat doSwiadczef na du-
zych kontraktach, ten zespét pod kazdym wzgledem
byt absolutnie niesamowity. Jako trzeci powdd moge
podac trudnos¢ techniczng, organizacyjng i logistycz-
ng, stanowigca o wyjatkowosci tego zadania.

Obiekty, ktére powstaty w ramach kontraktu, sg uni-
katowe w skali Polski i Europy. Te ,smaczki” inzynier-
skie to: estakada 4.1 zbudowana nad terenem dworca
Krakéw Ptaszéw — 476 m dtugosci, dwa przesta po
126m, zrealizowane w technologii wspornikowej, cen-
tralnie podwieszone i z niesymetrycznym uktadem po-
przecznym; wiadukt 4.2 zbudowany w tuku poziomym
z pochylonym pylonem oraz mur oporowy zbudowany
pomiedzy obiektami o wysokosci 12 m. Pod katem in-
zynierskim kontrakt byt niezwykle trudny, dlatego tym
bardziej sobie cenie fakt bycia czescig zespotu, ktory
go realizowat.

Jakie wydarzenia podczas trwania budowy naj-
bardziej utkwity Panu w pamieci?

Dla mnie byty dwa takie wydarzenia. Pierwszym byto
przejecie placu budowy, a drugim oddanie do uzyt-
ku. Majac w pamieci poczatek kontraktu i widzac na
estakadzie pierwszy tramwaj, rowerzyste lub matke z
dzieckiem, robi sie mito i przyjemnie.

We are what we do:
construction

Do you think the Krakow Tram Company project
is special?

I think that the Krakow Tram Company project is spe-
cial for a couple of reasons. The first was me having
the role of site manager on such a large contract in
the city of Krakéw. Many thanks to the board and ma-
nagement of Mota-Engil Central Europe for their confi-
dence in me. It was a great honour for me and a great
challenge too. Another reason was the opportunity to
work in the team which handled the Krakéw Fast Tram
project. Looking from the perspective of my ten years’
experience of large contracts, this team was excep-
tional in every way. As a third reason | can give the
technical, organizational and logistic difficulties which
made this task so special. The structures built under
the contract are unique, both in Poland and in Europe.
These engineering specials include: overpass 4.1 bu-
ilt over the area of Krakéw Ptaszéw railway station,
476 m long, two spans of 126 m, each made using
supports, suspended centrally, with an asymmetrical
lateral arrangement; viaduct 4.2 built as a horizontal
arch, with an inclining pylon; and a retaining wall built
between the facilities which is 12 m high. In terms of
engineering, the project was extremely difficult, which
makes me appreciate even more the fact | was a part
of the team involved in it.

What were the most memorable events during the
project?

For me personally there were two such events. The first
was taking over the construction site, the other the com-
missioning. When you remember the beginning of the
contract and then you see the first tram, the first cyclist,
the first mother with her child there, you naturally feel
glad.

Budowa estakady KST | The construction of the Fast Tram overpass

Co byto najwiekszym wyzwaniem?

Trudno jest jednoznacznie okresli¢, co byto najwiek-
szym wyzwaniem. Na pewno gtéwnym wyzwaniem byt
etap poczatkowy, czyli takie przygotowanie procesu
produkgji, aby efekt koficowy byt tozsamy z konkret-
nym zamoéwieniem witadz Krakowa, w konkretnym
czasie. Musielismy okresli¢ kolejnosé robét, utozyc li-
ste kolizji do usuniecia w poszczegblnych branzach,
wedtug potrzebnych priorytetéw, wybra¢ technologie
budowy poszczegblnych obiektéw inzynierskich itp.,
a wszystko w porozumieniu z gestorami poszcze-
g6lnych sieci, PKP-PLK, lokalnymi przedsiebiorcami,
mieszkaficami pobliskiego osiedla i potrzebami mia-
sta. Kolejny etap to realizacja, ktéra przyniosta nowe
problemy i nowe okolicznosci. Niezwykle wazne byto
konsekwentne pilnowanie zatozen i szybkie reagowa-
nie na zmieniajaca sie rzeczywistos¢. W tym miejscu
po raz kolejny musze podziekowaé catemu zespotowi,
ze wyzwanie pod tytutem KST etap Ilb zakofczone zo-
stato sukcesem.

Co byto najwieksza trudnoscia? Jak to pokonali-
Scie?

Zaplanowanie i utozenie wszystkich klockéw w odpo-
wiedni sposob, tak aby mozna byto efektywnie i efek-
townie budowaé, to moim zdaniem najwieksza trud-
noS¢. Wsp6lna praca pomogta dojsé do szczesliwego
konca. W obliczu pojawiajgcych sie trudnosci zawsze
dziataliSmy zespotowo i metodycznie — diagnoza,
analiza sytuacji, analiza rozwigzan, okreSlenie spo-
dziewanych efektéw i realizacja. Wszystko pokonywa-
liSmy razem, a kazdy problem byt naszym wsp6élnym
problemem.

Czy praca przy tym projekcie byta satysfakcjonu-
jaca? Jezeli tak, to dlaczego?

Spos6éb, w jaki pracowaliSmy na rzecz kontraktu, daje
bardzo duzo dumy i satysfakgcji. Zespotowo zrobilismy
kawat dobrej roboty i to przyniosto zamierzony efekt.
Kazda budowa jest dla mnie przygoda, a ta przygoda byta
ekscytujaca. Buduje, bo to lubie i kocham. Dzieki temu
co robie inni maja tatwiej i bezpieczniej. Czas spedzony
w Krakowie to czas nowych doswiadczef, nauki, pokory
i sukcesu. Powstate obiekty sg wyjgtkowe, zaréwno tech-
nicznie, jak i architektonicznie. Patrzac na nasze dzieto po
oddaniu do uzytku dochodze do wniosku, ze moja praca
ma sens. Jako byty sportowiec moge powiedzie¢, ze czuje
sie jakbym zdobyt ztoty medal igrzysk olimpijskich.

What was the biggest challenge?

It is hard to name a single biggest challenge. One of the
key challenges was definitely the initial stage, that is to
say preparing the production process so that the final
results were identical with the specific order of the city
of Krakéw and provided within the specified time-frame.
We had to schedule the work, make a list of problems to
eliminate from particular sectors according to the prio-
rities needed, choose the construction methods for the
individual engineering structures, etc, and all this in con-
sultation with the administrators of individual networks,
PKP-PLK, local businesses and the residents of the ne-
arby housing estate and in accordance with the needs
of the city. The next stage was the construction, which
brought new problems and new circumstances. It was
extremely important to monitor the objectives consisten-
tly and to react quickly to the changing situation. I'd like
to express my thanks here again to the entire team for
having completed the challenge of the Krakéw Fast Tram
stage b successfully.

What was the biggest challenge? How did you over-
comeiit?

In my opinion the biggest problem was planning and
arranging all of the pieces properly, so that we could
build in an effective and impressive manner. Working
together helped us reach a happy ending. In the face
of the difficulties which emerged we always acted as
a team and worked methodically. Diagnosing analy-
sing the situation, analysing the solutions, listing the
expected results and then executing. We overcame
everything together and each and every problem was
our common problem.

Did you find this project rewarding? If so, why?

The way we worked for the benefit of the project is
a source of great pride and satisfaction. Asa team, we did
a piece of really good work which gave the intended re-
sult. Every construction projectis an adventure to me, and
this was an exciting one. I build because | like to and love
to. My work makes other people’s lives easier and safer.
The time I spent in Krakéw was a time of new experiences,
learning, humility and success. The structures created are
exceptional, both technically and architecturally. Looking
at the result of our work | come to the conclusion that my
work makes a difference. As an ex-sportsman | can say
that with the Krakéw project lwon an Olympic gold medal.

U
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Krzysztof Rusek

Kierownik robét drogowych

Road Works Manager

Co byto najwieksza trudnoscia? Jak udato sie ja
pokona¢?

Wymyslenie i zaprojektowanie tymczasowej orga-
nizacji robot na skrzyzowaniu Saska—Kuklinskiego,
a pozniej jej wprowadzenie. Byto to wsp6lne dziatanie
zespotu drogowego, projektanta od organizacji ruchu,
rozpatrzenie kilku wariantéw i uwybranie wariantu
optymalnego, ktéry pozwolit na sprawne wykonanie
prac na skrzyzowaniu.

Najbardziej cieszy mnie to, ze nie spotkalisSmy sie
z krytykg z zewnatrz naszych dziatai w tym rejonie
budowy, a chciatem zaznaczy¢, ze przez to skrzyzo-
wanie prowadzony jest intensywny ruch w kierunku
autostrady.

Czy praca przy tym projekcie byta satysfakcjonu-
jaca? Jezeli tak, to dlaczego?

Satysfakcja jest duza. Powstat wazny oraz efektowny
cigg komunikacyjny, mito byto réwniez poczytaé oraz
ustysze¢ w mediach pochlebne recenzje na temat pro-
wadzenia budowy oraz efektu koncowego.

Jak ocenia Pan efekt koficowy tej inwestyc;ji?

What was the biggest problem? How did you
overcome it?

Creating and designing the temporary plan for the work
at the Saska-Kuklifiskiego junction and then imple-
menting it. That was a joint effort of the road team
and the designer of the traffic system, which in-
volved analysis of several options. We managed to
choose the optimal solution which enabled us to
carry out the workat the junctionin an efficientman-
ner. | am really happy that our work in this area was
not criticized by any external parties, and let me re-
mind you that this junction carries a heavy traffic flow
towards the motorway.

Did you find this project rewarding? If so, why?

| found it very rewarding. We managed to create an
important and impressive transportation route. It was
also nice to read and hear positive comments in the
media on the workin progress and the final effect.

What do you think about the final result of the
project?

| think we did a piece of really good work. One day
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Mysle Zze wykonalismy kawat dobrej roboty. Pewnego
dnia, juz po odbiorze koficowym, pewnego dnia wy-
szedtem na estakade, zobaczytem w dole juz zielong
trawe, krzewy, catg infrastrukture drogowa z obiek-
tami inzynieryjnymi nad nia. Przypomniatem sobie,
jak wygladat ten teren przed rozpoczeciem prac
i wtedy poczutem dume. Zawsze staram sie jak naj-
lepiej wykonywac prace na swoich budowach, tak
aby efekt koncowy byt zadawalajgcy. Czesto réwniez,
gdy przejezdzam przez budowe, ktéra juz dawno
zostata oddana do uzytku, i widze, ze wszystko jest
w porzadku, to mam poczucie dobrze spetnionej pracy
i nie wstydze sie méwic, ze tutaj kiedys pracowatem.

Rafat Fiust

after the final commissioning | went to the overpass
and saw down there green grass, bushes, the comple-
te road infrastructure with the engineering facilities
above it. | remembered how that area had looked be-
fore we started work and then | felt proud. | always try
my best on construction sites to ensure that the final
effect is satisfactory. Also, when | sometimes drive
past a construction site which was completed a long
time ago and can see that everything is fine, | feel |
did my part right and | am not ashamed to say that |
worked there once.

Kierownik robét mostowych

Bridge Works Manager

Czy inwestycja KST jest dla Pana wyjatkowa?

Oczywiscie, ze jest wyjgtkowa. Zwtaszcza, ze dla mnie
jako mieszkafAca Krakowa jest to pewnego rodzaju
wizytéwka. Realizacja tak ciekawych, efektownych wi-
zualnie i jakosciowo obiektéw mostowych, ktérych na
terenie Polski jest niewiele, nie jest czym$ powszech-
nym. Udziat w tak innowacyjnym projekcie, pozwolit
mi naby¢ nie tylko duzo doSwiadczenia, lecz takze
motywacji do podejmowania tak niecodziennych wy-
zwan. Bardzo mile wspominaé bede réwniez wspot-
prace z Dyrektorem Kontraktu, ktéry dzieki doswiad-
czeniu i zaangazowaniu tak skutecznie kierowat praca
zespotu.

Jakie wydarzenia podczas trwania budowy naj-
bardziej utkwity Panu w pamieci?

Betonowanie ptyty pomostu obiektu 4-2. Te 23 go-
dziny ciagtej, aktywnej, catonocnej pracy byty — nie
tylko dla mnie, ale dla catego zespotu — prawdziwym
wyzwaniem. Ogromna odpowiedzialnos¢ za przygo-
towanie konstrukcji, bezpieczenstwo pracownikéw i
zakofczenie tak istotnego etapu budowy, to dla kaz-
dego mostowca niecodzienne wydarzenie.

Do you think that the Krakow Tram Company pro-
ject is special?

Of course Ido. Especially that for me, as a resident of
Krakow, it is a calling card of some kind. The construc-
tion of such interesting bridge facilities, impressive in
terms of appearance and quality, which are not so nu-
merous in Poland, is nothing common. By participating
in such an innovative project | managed to gain a
lot of experience and motivation to take on special
challenges of this kind in the future. I will have good
memories of the co-operation with the director of the
contract who, thanks to his experience and commit-
ment, managed the work of the team so effectively.

What were the most memorable events during
the project?

Laying concrete on the bridge plate of structure 4-2. It
was 23 hours of continuous, intensive work, including
throughout the night, a real challenge not only for
me but for the team as a whole. The huge respon-
sibility for the preparation of the structure, workers’
safety and the completion of such an important sta-
ge of construction is bound to be exceptional for any
bridge builder.

~
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Co byto najwieksza trudnoscia? Jak udato sie ja
pokonaé?

Praca na wysokosci 40 m przy pylonie na obiekcie 4-2.
Charakter tej pracy i odpowiedzialnos¢ za jej wyko-
nanie oraz za ludzi czynito jg jednym z trudniejszych
zadan.

Jak dobrze dba¢ o bezpieczefnstwo na budowie

w centrum miasta, gdzie przechodzi wiele oséb,
a dodatkowo wiadukt przebiega nad torami?
Przede wszystkim istotne jest przestrzeganie zasad
BHP regulujacych warunki pracy na budowie. Z na-
szym zespotem wspOtpracowat koordynator robét
BHP, ktéry wspblnie z kierownikami nadzorowat prze-
bieg prac. Kluczowym elementem byto zabezpiecze-
nie miejsca budowyza pomocg wtasciwego ogrodze-
nia i oznakowania miejsc wykopdw. Praca w szczeg6l-
nie niebezpiecznych warunkach, do ktérych zaliczamy
miedzy innymi prace na wysokosciach, wymagata sto-
sowania wszelkich mozliwych zabezpieczef i Srodkow
bezpieczenstwa, takich jak szelki bezpieczenstwa,
kamizelka, kask itp, bez ktérych pracownik nie moze
przystagpi¢ do pracy. Ponadto, w czasie upatoéw, ko-
nieczne byto dostosowanie miejsca pracy do miejsc
zacienionych, wprowadzenie regularnych przerw, jak
tez zapewnienie pracownikom odpowiedniej iloSci
wody pitnej. Restrykcyjne przestrzeganie tych zasad

jest konieczne, zeby zapewnic zaréwno,
jak i pracownikom bezpieczefstwo.

Jak ocenia Pan efekt koficowy tej inwestycji?

Czuje zaréwno satysfakcje, jak i dume. Udato nam sie
zrealizowac co$ ciekawego i mam Swiadomos¢, ze
w tej inwestycji jest tez czastka mnie. Po skofnczeniu
studiéw od poczatku pracuje w zawodzie, robie to co
lubie, to czego sie nauczytem i dlatego kazde powie-
rzone mi zadanie staram sie wykonywac jak najlepiej
i wktadac w nie serce. Mysle, Ze ta inwestycja jest do-
skonatym dowodem na to, jak wyjgtkowe moze by¢
polskie budownictwo.

What was the biggest problem? How did you over-
come it?

Working at a height of 40 m on the pylon in structure
4-2. The nature of the work and the responsibility for
the people and the result made it one of the most dif-
ficult tasks.

How do you take good care of safety on a con-
struction site in the city centre with a lot of pe-
ople passing by when the viaduct runs over a
railway line?

First of all, you need to observe the rules for occupa-
tional health and safety regulating working conditions
on a construction site. Wehad an OHS co-ordinator on
the team who, together with the managers, supervi-
sed the course of the work. A key element was pro-
tecting the construction site by having the necessary
fencing and signs about the excavations. Working in
particularly dangerous conditions, which includes
working at heights, requires the use all possible pro-
tection and safety measures, such as harness, jac-
kets, helmets, etc, without which people simply must
not work. Moreover, when the weather was hot, we
needed to move work to shady places, take breaks
and provide the workers with enough water to drink.
You need to observe these rules rigorously, so that
both passers-by and workers are safe.

What do you think about the final result of the
project?

I am both satisfied and proud. We managed to com-
plete an interesting project and | know that | left a
part of me in it. Since graduating from my studies,
| have been | workingin my profession, doing what
[like and what | have learnt. That is why I try to do each
task | am entrusted with tothe best of my ability, put-
ting my heart to it. | think this project is an excellent
example of how special Polish construction can be.

Budowa estakady KST | The construction of the Fast Tram overpass

Krzysztof Goliniski

Kierownik rob6t mostowych

Bridge Works Manager

Co byto najwiekszym wyzwaniem?

Z mojego punktu widzenia dworzec kolejowy — gor-
ka rozrzadowa, 22 tory kolejowe, wszystkie czynne.
Przeprowadzenie sprawnie oraz bezpiecznie prac nad
tym terenem.

Jak Pan traktuje swoje budowy? Czym jest dla
Pana kazda budowa?

Tworzywem, ktére zgodnie z zatozeniami trzeba prze-
tworzy¢, przela¢ z papierowych zatozeh w ciekawg
materie.

Kamil Bason

What was the biggest challenge?

To me it was the railway station: the hump and
22 railway tracks, all operational. Completing the
work in that area in an efficient and safe manner.

How do you feel about your construction projects?
What does every project mean to you?

To me it is something which has to be created accor-
ding to the plans, turned from lines on paper into a
good-looking solid structure.

Kierownik dziatu technicznego

Technical Department Manager

Jak dobrze dba¢ o bezpieczeiistwo na budowie
w centrum miasta, gdzie przechodzi wiele oséb,
a dodatkowo wiadukt przebiega nad torami?

Przede wszystkim bezpieczenstwo zalezy od ludzi.
Kazdy pracownik na budowie musi mie¢ Swiadomos¢,
ze w momencie, w ktérym nie przestrzega przepisow
BHP stwarza zagrozenie dla siebie jak réwniez dla po-
zostatych o0s6b z ktérymi wspotpracuje, ktére znajdujg
sie na terenie budowy.

Czy praca przy tym projekcie byta satysfakcjonuja-
ca? Jezeli tak, to dlaczego?

Tak, praca przy tym projekcie byta dla mnie satysfak-
cjonujaca. Poprzez prace na tym kontrakcie zdobytem
nowe doswiadczenie, wzbogacitem swojg wiedze.
Lubie trudne i ambitne zadania, lubie podnosi¢ sobie
poprzeczke coraz wyzej.

Jak Pan traktuje swoje budowy? Czym jest dla Pana
kazda budowa?

Kazda budowa jest dla mnie pracg, wyzwaniem,

How do you take good care of safety on a con-
struction site in the city centre with a lot of pe-
ople passing by when the viaduct runs over
a railway line?

Italldepends on the people: every worker on the con-
struction site must be aware that when they fail to
observe safety regulations they pose a risk to the
people they work with.

Did you find this project rewarding? If so, why?
| found working on this project rewarding. | like to aim

high and this project was another experience in my
life.

How do you feel about your construction projects?
What does every project mean to you?

To me every construction project means work, a challen-
ge and fulfilment; | chose my educational path to be
able to perform this kind of task.
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a zarazem spetnieniem - wtasnie po to ksztatcitem sie
w tym zawodzie, aby mdc realizowac tego typu zada-
nia. Kazde powierzone zadanie staram sie wykonywac
jak najlepie;j.

Michatl Dawiec

Koordynator robét branzowych

Industrial Works Co-ordinator

Czy inwestycja KST jest dla Pana wyjatkowa?

Jest wyjatkowa, z tego wzgledu, ze jest to najdtuzszy
obiekt tramwajowy w naszym kraju. Komunikacyjnie
jest bardzo potrzebna, gdyz tgczy dwie czesci Krakowa
— Biezanéw z Nowg Hutg, a zarazem ulepsza komu-
nikacje rowerowa. Od poczatku inwestycja byta kie-
rowana na stworzenie Sciezek rowerowych, aby méc
propagowac ruch rowerowy.

Jakie wspomnienia zostaty Panu po budowie?

Sprawna realizacja kontraktu i petny sukces. Udato nam
sie zakofczy¢ kontrakt nieco przed terminem umow-
nym. Po oddanym kontrakcie nie uczestniczylismy
w zadnych gtebszych pracach, wszystko zostato zreali-
zowane w terminie.

Co byto najwiekszym wyzwaniem?

Z mojego punktu widzenia byto to uwolnienie fron-
téw dla rob6t mostowych i drogowych. Mielismy tutaj
ogromne magistrale, ktére gwarantujg ciepto znacznej
czesci Krakowa, wiec te istotne prace byty duzym wy-
zwaniem, podobnie jak uzbrojenia podziemne. Teren
ten jest mocno zurbanizowany, prace szty nam zgod-
nie z planem.

Jak ocenia Pan efekt koficowy tej inwestyc;ji?

Ciesze sie, 7ze zostawitem co$ po sobie, ze dotozytem
swojg cegietke do tak ciekawej inwestycji. Prace zo-
staty zakoficzone przed terminem, wiec efekt koncowy
oceniam bardzo dobrze, takze pod wzgledem wizual-
nym.

Do you think that the Krakéw Tram Company pro-
ject is special?

I'think itis special, because it is the longest tram struc-
ture in our country. It is a very important transport ro-
ute: it connects two parts of Krakéw — Biezanow with
Nowa Huta — and facilitates bicycle traffic too. From
the very beginning the project was meant to create
bicycle paths as a way of encouraging bike transport.

What memories do you have from this construc-
tion project?

The efficient realization of the contract and its comple-
te success. We managed to complete the work slightly
before the contractual date. When the structure was
handed over, we had no major tasks left to do, every-
thing had been done on time.

What was the biggest challenge?

From my perspective it was preparing the site for the
bridge and the road works. We had some huge piping
there which provides heat to a large part of Krakéw, so
this important work and the underground utility sys-
tems were a big challenge. The area is very urbanized,
but in spite of that the work went well.

What do you think about the final result of the
project?

I am happy that I have made a contribution to such an
interesting project, that | left something good behind.
The work was completed ahead of schedule, so | see
the final result as very good, including in term of ap-
pearance.
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Krzysztof Iwanicki
Inzynier budowy
Site Engineer

Co byto najwiekszym wyzwaniem?
Oddanie tego kontraktu w ustalonym terminie, pomi-
mo wielu przeciwnosci napotkanych po drodze.

Jak ocenia Pan efekt koficowy tej inwestycji?

Moim zdaniem wszystko sie udato. Czuje dume,
ze mogtem co$ Krakowowi od siebie dac.

Marzena Debkowska
Inzynier budowy

Site Engineer

Czy inwestycja KST jest dla Pani wyjatkowa?

Kazda budowa jest inna i kazda jest w pewien spos6b
wyjatkowa. Z wyksztatcenia jestem mostowcem, po-
siadam juz uprawnienia mostowe, wiec dla mnie byt
to bardzo ciekawy projekt pod wzgledem konstrukcyj-
nym. Byto to bardzo interesujgce doswiadczenie.

Jakie wspomnienia zostaty Pani po budowie?
Mam tylko pozytywne wspomnienia, negatywnych
nawet nie pamietam. Byto wiele humorystycz-
nych sytuacji, czesé troche nerwowych, zwigzanych
Z presjg czasu.

Jak dbaliscie o bezpieczefstwo na budowie?

Byty osoby odpowiedzialne za utrzymywanie bez-
piecznych warunkow pracy. My réwniez ciggle przypo-
minaliSmy pracownikom, zeby nosili kamizelki, kaski
ochronne. Zwtaszcza jak pracowali przy czynnej linii

What was the biggest challenge?

Completing the contract as scheduled in spite of the
many problems which came up during the process.

What do you think about the final result of the
project?

| think everything went well. I am proud | was able to
make my personal contribution to the city of Krakéw.

Do you think that the KST project is special?

Every construction project is different and special in
its own way. | am a bridge engineer by education and
already have my bridge-building licence, so in terms
of construction it was a very exciting project to me. It
was a very interesting experience.

What memories do you have from this construc-
tion project?

| have only good memories and can’t even think of any
negative ones. There were many funny situations and
some slightly stressful ones, due to the pressure of
time.

How did you take care of safety on the construc-
tion site?

We had staffresponsible for maintaining safe working
conditions. We, too, kept reminding the workers to
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kolejowej, przypominaliSmy im niejednokrotnie, aby
uwazali na siebie i dbali o swoje bezpieczenstwo pod-
czas pracy. Trzeba ludzi pilnowaé, bo niekiedy niestety
brakuje im wyobrazni.

Czy praca przy tym projekcie byta satysfakcjonu-
jaca? Jezeli tak, to dlaczego?

Oczywiscie, ze byta satysfakcjonujgca. Jest sie czym
pochwali¢, to wyjatkowa estakada tramwajowa
w Polsce. Satysfakcjg jest dla mnie, ze mogtam uczest-
niczy¢ w takim projekcie. Bardzo sie ciesze, ze miasto
sie rozwija.

Krystian Majer

wear their jackets and protective helmets. Even when
they were working on an operating railway line we kept
tellingthem to be cautious and take care oftheir own
safety at work. You need to watch people, as they so-
metimes lackimagination.

Did you find this project rewarding? If so, why?

Of course | did. We have something to be proud of:
it'sa unigue tram overpass in Poland. | am glad | was
able to take part in this project.|am very happy the city
is growing.

Mtodszy kontroler finansowy

Junior Financial Controller

Czy inwestycja KST jest dla Pana wyjatkowa?

Inwestycja byta dla mnie szczeg6lnie wyjgtkowa
przede wszystkim dlatego, ze byta to pierwsza budo-
wa, na ktorej pracowatem.

Czy praca przy tym projekcie byta satysfakcjonu-
jaca? Jezeli tak, to dlaczego?

Biuro kontraktu byto praktycznie w samym centrum bu-
dowy, satysfakcjonujgce byto obserwowanie, jakliczby
w zestawieniach i tabelach znajdujg odzwierciedlenie
W rzeczywistosci.

Jak ocenia Pan efekt koficowy tej inwestycji? Czy
czuje Pan dume?

Po oddaniu inwestycji do uzytkowania miatem okazje
przejechac sie tramwajem po estakadzie i rzeczywi-
Scie czutem pewien rodzaj dumy, wiedzac, ze bytem
czescig zespotu, ktory zbudowat ten obiekt.

Do you think that the Krakéw Tram Company pro-
jectis special?

| found the project special because it was the very first
construction project | have worked on.

Did you find this project rewarding? If so, why?
The contract office was located right in the centre of
the construction site and it gave great pleasure to see
how the numbers in tables and charts were reflected
in reality.

What do you think about the final result of the
project?

After the structure was put into service | had the chan-
ce to take a ride on a tram along the overpass and,
yes, | did feel kind of proud knowing that | had been
a part of the team which had built it.
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Jakub Wojtunik
Specjalista ds. bhp
OHS Specialist

Czy inwestycja KST jest dla Pana wyjatkowa?

Udziat w realizacji budowy byt ciekawym etapem
w mojej pracy, spotkatem sie tam z profesjonalnym
podejsciem do gtéwnego procesu, jakim jest budowa-
nie, ale réwniez do wszystkich aspektéw towarzysza-
cych budowaniu, w tym do kwestii zapewnienia bez-
pieczenstwa, a to znacznie utatwito takze moja prace.

Czy uwaza Pan, ze budowa estakady ulepszy ko-
munikacje miejska w Krakowie?

O tym, ze inwestycja utatwi komunikacje tej czesci
Krakowa, a na pewno jg uatrakcyjni, moga Swiadczy¢
Lfabuny” os6b, ktére uporczywie probowaty prze-
mieszczac sie po estakadzie, kiedy ta jeszcze nie byta
gotowa.

Co byto najwiekszym wyzwaniem?

Z mojego punktu widzenia najwiekszym wyzwaniem
byto skoordynowanie i zabezpieczenie pracy podwy-
konawcéw réznych branz na stosunkowo niewielkim
obszarze w jednym czasie.

Jak dobrze dbac o bezpieczeistwo na budowie
w centrum miasta, gdzie przechodzi wiele osob,
a dodatkowo wiadukt przebiega nad torami?

Przy zapewnianiu bezpieczefistwa na budowie po-
stawilismy na odpowiednig organizacje, planowa-
nie i zapewnienie zaplecza technicznego. Dziatania

Do you think that the Krakow Fast Tram project is
special?

Taking part in the project was a very interesting period
in my professional life. | saw there a professional ap-
proach to the main process of construction, and also
to all ofthe accompanying aspects, including the mat-
ter ofensuring safety, which made myjob easier, too.

Doyou thinkthe construction of the overpass will
help public transport in Krakéw?

It will certainly help public transport in this part of
Krakéw and also make it more attractive, as was de-
monstrated by the crowds of people trying to use the
overpass when it was not actually ready.

What was the biggest challenge?

from my perspective the biggest challenge was
co-ordinating the work of subcontractors from different
trades in a small area while simultaneously ensuring
their safety.

How do you take good care of safety on a construc-
tion site in the city centre with a lot of people pas-
sing by when the viaduct runs over a railway line?
We ensured safety on the construction site by focus-
sing on proper organization, planning and providing
the right technical background. Organizational acti-
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organizacyjne skupiaty sie gtéwnie wokét systemu
zarzadzania BHP funkcjonujacego w Mota-Engil.
Poczawszy od weryfikowania kwalifikacji wszystkich
pracownikéw, przez ich szkolenie przed rozpocze-
ciem prac, zapewnienie, aby byli identyfikowalni na
budowie, kontrolowanie i egzekwowanie przestrze-
gania przez nich zasad bezpiecznej pracy — pietno-
wanie niebezpiecznych zachowan, przypominanie
o obowigzkach w zakresie dbania o bezpieczefstwo
w trakcie r6znego rodzaju spotkaf i pokazéw (w tym
symulacje wypadkéw i dziatan ratowniczych, przy
udziale Pafnstwowej Strazy Pozarnej i Pafstwowej
Inspekgcji Pracy, prezentacje sprzetu do pracy na wy-
sokosci, spotkania nadzoru budowy z kierowcami
i operatorami maszyn budowlanych, informowanie za-
togi o okolicznosciach wypadkéw, ktére zdarzaty sie
na innych budowach).

Techniczne dziatania obejmowaty dopuszczanie do
uzytkowania tylko sprawnych maszyn, urzadzen,
konstrukcji wsporczych, rusztowan, stosowanie tym-
czasowych zabezpieczef 0s6b i przedmiotéw przed
upadkiem z wysokosci, zabezpieczanie wykopow,
oznakowywanie i ogradzanie stref niebezpiecznych
oraz zapewnianie Srodkéw ochrony indywidualnej,
takich jak szelki do pracy na wysokosci, urzadzenia
samohamowne i tym podobne.

Praca na terenie kolejowym determinowana byta przez
ustalony wczesniej harmonogram wigczeh poszcze-
g6lnych toréw, a zastosowana technologia budowy
ustroju niosacego estakady ograniczata do minimum
koniecznos¢ przebywania pracownikéw w rejonie na-
silonego ruchu pociggéw oraz trakcji elektrycznej.

vities concentrated mainly on the OHS management
system in place at Mota-Engil. These included verifica-
tion of the qualifications of all of the staff, training
them before they started to work, making sure they
were identifiable on the construction site, checking
and making sure they observed the safety rules by
criticizing risky behaviour, and reminding them of their
responsibilities with regard to safety during meetings
and demonstrations of different types (including ac-
cident and rescue operation drills in which the fire
service and the Chief Labour Inspectorate took part,
presentations of equipment for working at heights,
meetings between construction supervision staff and
the drivers/operators of construction machines, and
informingthe team about the circumstances in which
accidents took place on other construction sites).

The technical activities included allowing the use of
only those machines, devices, supporting structures
and scaffolds which were in good operating condi-
tion, using temporary fall prevention measures for
people and objects, securing excavations, marking
and fencing dangerous areas, and providing perso-
nal protective equipment, such as safety harness for
work at heights, self-locking devices, etc.

The work in the railway area was determined by an
already-established schedule of opening individual
railway tracks, while the method used for the con-
struction of the load-carrying structure of the overpass
reduced to a minimum the presence of workers in the
area with intensive train traffic and electrical energy.
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Bartosz Czerw

Koordynator ds. projektowych

Design Co-ordinator

Czy inwestycja KST jest dla Pana wyjatkowa?

Dla mnie tak. Byta to pierwsza budowa, w ktorej
uczestniczytem od poczatku do kofica. Rysunki, kté-
re wykonywalismy, przechodzity od razu do realizacji,
wiec nie moglismy popetniac btedow.

Jak dobrze dbac o bezpieczeistwo na budowie
w centrum miasta, gdzie przechodzi wiele oséb,
a dodatkowo wiadukt przebiega nad torami?

Najwazniejszy jest tutaj Swietny koordynator BHP —
w naszej ekipie byt nim Jakub Wojtunik. Jest to czto-
wiek, ktéry bardzo angazuje sie w to, co nalezy do jego
obowigzkéw. Kolejnym cztowiekiem, ktéry trzymat
w ryzach bezpieczenstwo BHP na budowie, byt kie-
rownik budowy — Artur Salachna. Wykazat sie duza
odpowiedzialnoscia za ludzi, uswiadamiat im istnieja-
ce zagrozenia na spotkaniach.

Do you think that the Krakéw Tram Company pro-
ject is special?

| personally do. It was the first construction project
in which Ihavetaken part in the entire process. The dra-
wingswe made went straight to construction, so there
was no room for us to make any mistakes.

How do you take good care of safety on a construc-
tion site in the city centre with a lot of people pas-
sing by when the viaduct runs over a railway line?

What you need is a good OHS co-ordinator: in our
team it was Jakub Wojtunik. That man is utterly dedi-
cated to his duties. Another person who supervised
safety issues on the construction site was the site ma-
nager, Artur Salachna. He demonstrated a vast sense
of responsibility for the people, making them aware
during meetings of the dangers which existed.
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Czy praca przy tym projekcie byta satysfakcjonu-
jaca? Jezeli tak, to dlaczego?

Praca byta bardzo satysfakcjonujgca. Kiedy oddawa-
lisSmy obiekt do uzytku, to wspominalismy catg ekipa,
ze dzieki kazdemu z osobna udato sie uzyskac taki
efekt, gdyz byto bardzo duzo zmian, poprawiania bte-
déw, kontrolowania czasu. Nie byta to prosta inwesty-
cja, dlatego mam bardzo duzg satysfakcje, ze udato
sie jg zakofczy¢ sukcesem.

Jak ocenia Pan efekt koficowy tej inwestycji?

Jest doktadnie taki, jak sie spodziewatem. Zwtaszcza
obiekt 4-2, ktéry udato nam sie dos¢ mocno zmienic,
prezentuje sie znacznie lepiej niz w pierwotnej wer-
sji. Jako mieszkaniec Krakowa bardzo sie ciesze, ze
przybyty nam nowe obiekty mostowe. Ciesze sie, ze
miatem okazje poznac nie tylko podstawowe metody
budowy, lecz takze te bardziej zaawansowane, ktore
stosuje sie na catym Swiecie.

To byta dla mnie szczeg6lna budowa z tego wzgledu,
ze uczestniczytem w niej jako jedynej od poczatku do
konca. Kazda budowe traktuje jak bardzo ciekawe,
osobiste wyzwanie.

Did you find this project rewarding? If so, why?
The work was very rewarding. During the final accep-
tance procedure all of the team said that the final ef-
fect was achieved thanks to every single staff member,
as it had involved so many changes and corrections
while watching the deadlines. This was no easy pro-
ject and | am very satisfied we managed to complete
it successfully.

What do you think about the final result of the
project?

It is exactly what | expected. With that said, structure
4-2, which we managed to change quite a bit, looks
much better than its original version. As a Krakowian,
I am very happy we have the new bridge structures.
| am glad | was able to learn both basic construction
methods and also more advanced ones used around
the world.

This construction project was special to me asitwas
the only one | have taken partin from the beginning to
the end. To me, every construction project is an exci-
ting, personal challenge.
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Zespot

Carlos Santos Pato

T h t Cztonek Zarzadu
e e a m Board Member

Piotr Roszak

Dyrektor Produkcji

Production Director
Wiestaw Biernat
Dyrektor Kontraktu
Contract Manager

Artur Salachna

Kierownik budowy

Site Works Manager
Michat Dawiec
Koordynator rob6t branzowych
Industrial Works Co-ordinator

Krzysztof Golifiski

Kierownik robot

mostowych

Bridge Works Manager
Krzysztof Rusek
Kierownik robot
drogowych
Road Works Manager
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Krystian Majer

Mtodszy kontroler finansowy
Junior Financial Controller

Krzysztof Iwanicki
Inzynier budowy

Site Engineer

Rafat Fiust

Kierownik robot
mostowych

Bridge Works Manager

Bartosz Czerw
Koordynator ds.
projektowych
Design Co-ordinator

Jacek Wisniewski
Inzynier budowy
Site Engineer

Marzena Debkowska
Inzynier budowy
Site Engineer

Jakub Wojtunik
Specjalista ds. bhp
OSH Specialist

Kamil Basoni
Kierownik dziatu technicznego
Technical Department Manager

153



154

Artur Salachna
Kierownik budowy
Site manager
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Zawsze byc¢
0 krok
do przodu:
zespot

Jak wedtug Pana praca zespotowa
i dobry zespot wptywaja na jakosc
i wydajnos¢ pracy oraz jej efekty?

Zespét to wedtug mnie najwazniej-
sze ogniwo kazdego kontraktu. Zgrany
i dobrze funkcjonujacy, jest warun-
kiem koniecznym pomyslinej realiza-
ji i koncowego sukcesu. Zatozenia te,
proste w teorii, juz na budowie okazuja
sie trudne w realizacji. Do potgczenia
w jedng catosc¢ jest cata masa waznych
aspektéw, poczawszy od zatozeh eko-
nomiczno-technicznych  wyznaczonych
przez Zarzad, przez dob6r sktadu re-
alizacyjnego z odpowiednim rozdzia-
tem stanowisk i zadan, a na zwyktych
warunkach  biurowych konczac. To
wszystko musi dziata¢ kazdego dnia,
tak samo efektywnie na poczatku, jak

Always stay
one step
ahead:

the team

What influence does co-operation
and a good team have in your opinion
on the quality, efficiency and results
of work?

In my opinion the team is the key ele-
ment in every contract. A harmonious
and well-functioning team is the neces-
sary condition for successful construc-
tion and a positive final result. These
objectives, simple enough in theory,
turn out to be difficult to achieve on
a construction site. You need to integra-
te numerous important factors including
the economic and technical assump-
tions set by the board, the selection of
the construction team, with appropriate
distribution of functions and tasks, and
regular office conditions. All of that must
work every day, being as effective at the
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Rafat Fiust

Kierownik rob6t mostowych

Bridge Works Manager

i na kofcu. W rzeczywistosci oznacza to,
ze przez dwa lata trwania kontraktu co-
dziennie, wspélnie musielismy troszczy¢
0 nasz zespoét i tak samo wytrwale pra-
cowac. Nam sie udato. W naszej ekipie
kazdy miat przydzielone konkretne za-
dania, wiedziat do czego ma dazy¢, jakie
sg cele posrednie i jaki jest cel gtéwny,
do ktérego zmierzamy. Problem danego
inzyniera z automatu stawat sie proble-
mem wszystkich. Mimo wielu mniejszych
i wiekszych trudnosci potrafilismy wy-
pracowal przyjazna atmosfere, dzieki
czemu nasza praca byta troche tatwiej-
sza. Konsekwencjg naszego dziatania
jest produkt wysokiej jakosci w postaci
nowej linii tramwajowe;j.

Budujgc zespot musimy wybiera¢ ludzi,
ktérzy z pasja podchodzg do swoich
obowigzkéw — robig to, co lubig.

Podstawg w stworzeniu dobrego zespotu
jest wzajemne wsparcie, otwarcie i po-
moc, ktéra w potaczeniu z mozliwoscia-
mi i predyspozycjami pozwoli za sku-
teczne realizowanie celéw projektu.

Praca na budowie podlega nie tylko sil-
nej presji czasu, lecz takze wielu niespo-
dziewanych sytuacjom, ktorych rozwig-
zanie jest kwestig catego zespotu. Istotne
jest wiec poczucie posiadania zbioro-
wej odpowiedzialnosci za wszystko co
dzieje sie na budowie. Bardzo wazna
w tej pracy jest tez atmosfera, na ktérg
w  trakcie realizacji kontraktu
Krakowskiego Szybkiego Tramwaju nie
mogliSmy narzekac. Mysle, ze szczegdl-
na role na budowie odegrali pracownicy
fizyczni rob6t mostowych i drogowych,
dzieki ktorym tak naprawde udato sie
zrealizowac ten ciekawy projekt. Sa to lu-
dzie od wielu lat pracujgcy w zawodzie,

beginning as at the end. In reality that
meant that for the entire the contract, for
two years, day by day, we had to collecti-
vely take care of our team and work just
as hard. We managed to do that. In our
team everybody had concrete tasks as-
signed, knew what to strive for, what the
intermediate objectives were and what
the final objective we were heading for
was. A problem of an engineer automa-
tically became a problem of all of us. In
spite of smaller and larger difficulties we
managed to create a friendly atmosphe-
re, which made our work a bit easier. The
result of our activity is a high-class pro-
duct in the form of a new tram line.

When creating a team you must choose
people who are passionate about their
responsibilities — that is to say who do
what they like.

The basis for the creation of a good team
is mutual support, openness and help
which, combined with the possibilities
and dispositions, will allow you to ac-
complish the objectives of the project
successfully.

While working on a construction site you
are not only subject to significant time
pressure, but you also encounter a num-
ber of unexpected situations, finding so-
lutions to which is up to the whole team.
So what you need is a collective sense
of responsibility for what is going on at
the construction site. Another important
factorin this profession is the atmosphe-
re, which we could not complain about
during the Krakéw Fast Tram project.
| think that the manual workers employ-
ed on the bridge and road works had a
special role on the construction site and

U
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bardzo dobrze wykwalifikowani pracownicy, majstro-
wie, brygadzisci, robotnicy budowlani.

Dobry kontakt z nimi, Swiadomos¢ ich zaangazowa-
nia w prace — niejednokrotnie bardzo dtuga, ciezka
i meczacg — pozwolity na sprostanie wyzwaniu, kté-
rym byta realizacja estakad krakowskiego szybkiego
tramwaju.

that they are actually to take the credit for the realiza-
tion of this interesting project. They have been wor-
king in the profession for many years now and include
very well-qualified staff: masters, foremen and con-
struction workers.

Good contact with them, being aware of their commit-
ment to work, which was often times long, hard and
tiring, allowed us to take up the challenge and suc-
cessfully complete the overpasses of the Krakéw Fast
Tram network.
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Krystian Majer
Mtodszy kontroler finansowy
Junior Financial Controller

Jak wedtug Pana praca zespotowa
i dobry zespéot wplywaja na jakos¢
i wydajnosc pracy oraz jej efekty?
Uwazam, ze dobry, rozumiejgcy sie
i wspierajgcy zespot jest najwazniejszym
czynnikiem, ktéry przyczynit sie do suk-
cesu kontraktu. Méwigc ,zesp6t” mam
na mysli wszystkich, ktorzy brali udziat
przy realizacji inwestycji, réwniez po-
srednio z centrali firmy.

Co jest wedtug Pana najbardziej
potrzebne do zbudowania skuteczne-
go, dobrego zespotu pracownikéw?

Mysle, ze przede wszystkim potrzeb-
na jest osoba, ktéra wtasciwie bedzie
nim kierowac, ktéra bedzie znaé mocne
i stabe strony kazdego z jej cztonkéw.
Oczywiscie wewnatrz zespotu potrzebne
jest zrozumienie i che¢ pomagania sobie
nawzajem w trudnych i ciezkich momen-
tach.

Jak presja czasu wptywata na wspot-
prace?

Jak w kazdej pracy sg spokojne momen-
ty i te nerwowe, kiedy trzeba co$ wyko-
nac ,na wczoraj”, ale w dobrym zespole
nawet najtrudniejsze zadania da sie wy-
konac bez wiekszych sporéw.
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What influence does co-operation
and a good team have in your opinion
on the quality, efficiency and results
of work?

In my opinion the most important fac-
tor which contributed to the successful
completion of the project was the good,
supportive team that got on well toge-
ther. By the team | mean all of those who
participated in the construction of the
overpass, including indirectly from the
company’s head office.

What do you think is the most impor-
tant element when building an effec-
tive and good team of workers?

| think what you need most is somebody
who will manage the team well, who will
know the strengths and weaknesses of
all of its members. Inside the team you
naturally need understanding and willin-
gness to help each other in tough, diffi-
cult moments.

What influence did time pressure
have on the project?

In any kind of job you have relaxed mo-
ments and tense ones when you need
to do something ‘yesterday’, but with
a good team you can complete even the
most difficult tasks with no major dispu-
tes.
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Michatl Dawiec
Koordynator robét branzowych
Industrial Works Co-ordinator

Kamil Bason
Kierownik dzialu technicznego
Technical Department Manager

Zespot KST wzajemnie sie rozumiat, potra-
filismy sie dogadac i nie byto miedzy nami
zadnych nieporozumief.

Priorytetem jest dobry lider, potrafigcy
poprowadzi¢ zespot i wyselekcjonowac
do niego odpowiednich ludzi. Lider powi-
nien umiejetnie doradzi¢ pracownikowi,
w jaki spos6b dana czynnosé ma zostac
wykonana, a w kryzysowe] sytuacji nawet
potrafi¢ znalez¢ btad i naprawic go.

7 zespotem KST pracowatem po raz
pierwszy i uwazam, ze zespOt na tym
kontrakcie byt najlepszy, z jakim miatem
okazje wspotpracowac.
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The Krakéw Tram Company team got
along well, we always managed to
come to terms with one another and
there were no misunderstandings be-
tween us.

The priority is a good leader who can
manage the team and select the right
people for it. The leader should skilfully
advise the workers on how certain acti-
vity should be performed and in emer-
gency even be able to identify the pro-
blem and solve it.

| worked with the Krakéw Tram Company
team for the firsttime and | think it was
the best team | have ever worked with.
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Marzena Debkowska
Inzynier budowy
Site Engineer

Krzysztof Rusek
Kierownik robét drogowych
Road Works Manager

Za co byta Pani odpowiedzialna na bu-
dowie KST?

Na tym kontrakcie zajmowatam sie
przygotowywaniem dokumentacji  kon-
traktowej, raportéw, zatwierdzaniem
materiatdbw, a na placu budowy, wraz
z kierownikiem rob6t, nadzorowatam pra-
ce oraz pomagatam rozwigzywac pojawia-
jace sie problemy techniczne.

Jak wedtug Pani praca zespotowa
i dobry zespot wptywa na jakosé
i wydajnosc pracy oraz jej efekty?
Praca zespotowa to dla mnie klucz do suk-
cesu. Oczywiscie bardzo wazny jest profe-
sjonalizm, ale dobrze zgrany zespét jest
rownie istotng wartoscig. Przyktad tego,
w jaki sposéb praca zespotowa i dobry
zespot wptywa na jakos¢ i efektywnosé,
wida¢ na przyktadzie budowy KST. Kiedy
kazdy wie co ma robic¢ i robi to dobrze,
a pozostali cztonkowie zespotu sg Swia-
domi, Ze mozna na siebie nawzajem liczy¢
w rozwigzywaniu probleméw, wéwczas
wspétpraca uktada sie dobrze, nikt nie
musi sie ,szarpac”, nie traci niepotrzebnie
energii — jednym stowem stworzone sg
wtedy sprzyjajgce warunki do osiggniecia
celu.

Budownictwo niewatpliwie jest pracg ze-
spotowg. Dobry, doswiadczony zespét to
podstawa sprawnej realizacji kontraktu.
W skrécie mozna powiedzie¢, ze dobry
zesp6t to dobra wydajnosé pracy, jakosé
oraz szybkos¢ realizacji.
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What were your responsibilities in
the Krakéw Tram Company construc-
tion project?

On that project | prepared the contract
documentation and reports, approved
materials and, on the construction site,
together withthe site manager, | super-
vised the work and helped solve the
technical problems.

What influence does co-operation
and a good team have in your opi-
nion on the quality, efficiency and
results of work?

To me, team work is the key to success.
Of course professionalism is very impor-
tant, but a well-integrated team is just
as valuable.

You can see how co-operation and
a good team influence the quality and
effectiveness of work if you look at the
Krakéw Tram Company project, where
everybody knows what they are suppo-
sed to do and does itwell, allthe team
members know they can count on one
another when solving problems, the
co-operation goes well, and nobody
has to struggle and waste energy for no
reason: that’s when you have good con-
ditions to achieve yourgoals.

The construction business means team
work, there’s no doubt about it. A good,
experienced team is the basis for the
efficient construction of a structure. In
short, you could say that a good team
means good working performance, qu-
ality and quickness.
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Bartosz Czerw
Koordynator ds projektowych
Design Co-ordinator

Krzysztof Golinski
Kierownik rob6t mostowych
Bridge Works Manager

Sadze, ze praca zespotowa to wartosc
nie do przecenienia. Jesli dobrze nam
sie pracuje, to tym chetniej przycho-
dzimy do pracy i nasz zapat przektada
sie na efekty oraz jakoS¢ naszej pracy.
Odpowiedni zespét to podstawa, bo ,,co
dwie gtowy to nie jedna”. Im jest nas
wiecej i kazdy odpowiednio przyktada
sie do swoich obowigzkéw, tym pra-
ca idzie sprawniej, a wtedy sukces jest
gwarantowany.

Na pewno nie ma jakie$ ztotej reguty,
ktéra gwarantowataby stworzenie do-
brego zespotu pracownikéw. Trzeba
miec troche szczescia, aby spotkaé na
swojej drodze ludzi, ktérzy byliby po-
krewni charakterami. Jesli spotkamy
osobe, do ktérej nie bedziemy zywic
sympatii, wowczas na pewno trudno
bedzie nam sie z nig wsp6tpracowato.
Wazne jest réwniez, aby byli to specja-
lisci w swojej dziedzinie. Musimy sie do-
brze dogadywac, a momentami nawet
rozumiec sie bez stow.

Zespét KST to zespdt bardzo zgranych
ludzi, bardzo sie ciesze, ze mogtem by¢
cztonkiem takiego teamu.

W tej branzy nie da sie wykona¢ niczego
bez pracy zespotowej. Nie jest to zawod
dla indywidualistéw czy freelanceréw. Im
bardziej zesp6t jest zgrany tym fatwiej
udaje nam sie zrealizowac zadanie.
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| think team work is invaluable. If we get
along well at work, we work more gla-
dly and our zeal translates into effecti-
ve, high-quality work. The right team is
essential because “two heads are better
than one”. The bigger the team, with
everybody working dutifully, the more
smoothly work goes, which guarantees
success.

| don’t think there is one perfect recipe
for a good team of workers. You need
a bit of luck to come across people of
similar characters. If we meet somebody
we don’t like, we will certainly find it dif-
ficult to co-operate with them. It is also
important they should be experts in the-
ir fields. We need to get along well and
sometimes understand one another wi-
thout words.

The Krakéw Tram Company team is
a well-integrated group of people and
I am happy | have been able to be a part
of it.

There’s nothing you can do in this
business without team work. It is not
a profession forindividualists or freelan-
cers. The better the team gets along, the
easier we find it to complete the task.
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